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MASCARON DE PROA

A roda da dorna enfila o farol de Sinds.
Cambiamos de bordo nun vira-vira e arribamos ao
porto de OGrobe. Xa estamos no III° Encontro de
Embarcacions Tradicionais de Galicia, organizado
desta volta pola Asociaciéon “Amigos da Dorna
Meca”, co apoio da Federacion Galega Pola Cultura
Maritima (FGCM).

Seguimos o ronsel que deixaron Ribeira en 1993 e
Coruxo no ano 95, como sinalados expofientes da
teima por espallar aos catro ventos, que o uso ¢
disfrute do ricaz patrimonio
maritimo herdado das xeraciéns
doutrora, en xeral, e das
embarcaciéns tradicionais das
nosas rias, en particular, non
estd pelexado cos vertixinosos
tempos que nos toca Vivir.
Daquela, se os arriscados
componentes da “Confraria da
Dorna”™ de Ribeira amosaron
que este tipo de iniciativas, moi
frecuentes na Europa do Norte,
eran perfectamente factibles nas
vilas da beiramar galega, os
amigos do Etnogrifico “A
Buxaina”-CRAC de Coruxo
souberon sair ben parados da
masiva asistencia aos actos, e
confirmar que a nosa proposta
comeza a callar nalguins
segmentos da sociedade.

Polo mesmo roteiro que
Ribeira ¢ Coruxo, a xente da “Dorna Meca” vai
recibir merecidamente neste III° Encontro, a colleita
dunha intensa actividade de concienciacion cidada e
recuperacion de numerosas embarcaciéns, por parte
de diversos colectivos presentes na bisbarra arousi. E
apreciardn, asi mesmo, os primeiros resultados das
arelas da FGCM por comezar unha singradura comun,

coas asociacions que tefien as mesmas inquedanzas
nas Rias do Norte. Esperamos, pois, que os pantaldns
de O Grobe estean inzados non s6 de todas as clases
de dornas que podamos imaxinar, senén tamén de
gamelas, botes, lanchas, racis e, por que non, dalgins
navios de mdis porte. Ademais, a presencia de barcos
propios dos mares de Portugal, consolidard as
estreitas relacions que hai tempo mantemos cos nosos
vecifios.

Entre regata e regata, gozando do ambiente de festa
e confraternidade que tan ben
saben argallar na “terra do
Meco”, ainda nos quedara
tempo para reflexionar encol das
estreitas relaciéns existentes
entre a cultura maritima e o
medio natural no que se integra,
segundo a proposta que nos fan
dende o Museo do Pobo Galego.
E tamén para achegarnos as

exposicions, actuacions
musicais, talleres e
demostraciéns, que  o0s

compaieiros da “Dorna Meca”,
axudados pola maioria do tecido
asociativo da vila, tefien
preparado.

Pero ainda hai mais; con nds
desembarca no peirao esta
Revista. Porque se os Encontros
e a FGCM retinen a persoas e
asociaciéns defensoras das
embarcacions tradicionais e a cultura maritima, hoxe,
seguindo o regueiro daquela primeira publicacién
aparecida co gallo dos II°s Encontros celebrados en
Coruxo, queremos chantar os cimentos dun futuro
lugar comin. Un punto de encontro gréfico para
todos/as os/as amantes da navegacion, da etnografia e
historia maritimas; do mundo do mar, en suma. Que



cumpra como voceiro de expresion e, ao tempo, como medio de informacién e divulgacion, no
vieiro da feitura definitiva da revista do mar que o pafs precisa e tamén, pensamos, demanda.
Como entrante, este nimero especial se presenta coa vista compartida entre a carpinteria de
ribeira, cos seus antecedentes e critica actualidade, e a gozosa recuperacion da que serd
embarcacion emblematica dos III°s Encontros: a dorna xeiteira, meca. Sen esquecer os traballos
cos que, amigos/as de acd e acold, van abrindo camifio dun maior cofiecemento do devir das
nosas xentes do mar. O lector decidird, ao cabo, se isto € punto de chegada ou de partida.

En nome da FGCM, rematamos agradecendo a suia axuda a cantas entidades botaron unha
man para que o III° Encontro arribara a porto abrigadeiro. O traballo que levamos realizado
nestes anos, consideramos, o merece. E a ndmina de patrocinadores ven sendo importante.
Ainda que algtin que deberia estar, non apareza, e outros pensen que tefien mdis categoria 400
no fondo do mar que milleiros na superficie; os amigos do Grobe xa o entenden. Para os
desnortados, como di quen hoxe esculca dende a nosa Atalaia, sempre quedard o raspifiar na
“ola das papas”. :
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BARCOS E RUTAS DA PASAXE INTERIOR
| NO MAR DE AROUSA®

BERNARDO MAIZ VAZQUEZ

\

Vapor de pasaxe no peirao de ferro de Vilagarcia. Anos 20. (Tirado de "Vilagarcia y el Mar".

“Barqueiros de Vilanova:

"Que vento querés levar?

Pola mandn vento da ria,
4 tarde vento do mar.”

lonxania por terra (nunha volta de
case 200 kilémetros) puxeron os
camifios do mar como a mdis directa e
menos traballosa viaxe, de xeito que a
pasaxe de Isorna-Torres do Oeste, citada
en documentacion de comenzos do
XVII, comunicaba as beiras pola
desembocadura do Ulla, e Joseph
Cornide Saavedra xa destacaba en
escritos do 1764 as comunicacions entre
Ribeira e Carril, lugar no que fondeaba
“toda embarcacién del comercio™: era o
despegue.
Do 1750 en diante foron as fébricas de
salgazon “catalanas” o factor que pulou

polo transporte, € non s6 no interior da
ria senon en longas travesias que
conducian a sardifia ata os portos do
Levante. Experimentabase con aparellos
e embarcacions de novo tipo (conviven
armonicamente ata hoxe coas proprias
do pais), e da man de “fomentadores™
xenericamente cataldns e algin galego,
na mesma xeira (4 marxe de métodos
depredadores e do seu xorne explotador)
xurdiu unha sociedade dinamica
centrada nas actividades conserveiras e
comerciais, medradas desque se
estableceron en Vilaxodn os Goday,
seguidos dos Roig, Ricart, Buhigas,
Jover, Fabregas, Gil, Ferrer, Otero,
Santamarina, Colomer, Andrés Garcia e
un longo etcétera, por toda a volta. E xa
eran moitos os barcos que enchian as
augas. Na Banda Norte da ria, foi
Ribeira a vila que antes viu o seu
despegue co pulo da pesca e do
comercio da salgazén no século XVIII:
no 1753 esta vila e Palmeira reunian 14

pinazas, 56 lanchas e 85 dornas, e no
1772 o estabelecemento dos
“comerciantes por la mar” Hijosa e
Ventura Pijodn testimufian a importancia
dun lugar que o Brigadier Tofifio, no seu
“Derrotero” do 1787, destaca por ter “un
incesante movimiento de barcas™ e polas
dificultades dos fondos, iso amafiado
parcialmente cos construccion de peiraos
no 1801; algo semellante en canto a
movimento pesqueiro e comercial,
constatdimolo na documentacién
pertencente 4 fusion de xurisdiccions da
que nasceu a Pobra do Caraminal no
1822. Para o 1866, foron ampliados os
peiraos € no ano 1916 se rexistraron en
Ribeira os primeiros vapores: eran xa as

(*)(Extraido do libro “Embarcacions
de pasaxe das rias galegas".1573-1996.
Bernardo Maiz Vdzquez. Ed.Xerais de
Galicia, en edicién , 1997).



capitais econémicas da Banda Norde
da ria. En Boiro, Cabo de Cruz,
Cespon ou Abanqueiro, pasando o
século e ata achegarnos aos vinte, ainda
non se producira o salto, mentres
Rianxo fa ficando como unha vila
curial e marifieira con dependencia
comercial, primeiro de Carril e despois
de Vilagarcia. Mentres, de Taragona
navegaban ata Carril gale6ns co estano
de Lousame e polo rio Ulla baixaban
dende Padrén e Pontecesures os ““botes
da lena” e da rolla. A pasaxe de Isorna-
Catoira tifia compaiia na de Herbon.

Na Banda Sul , era nidia a importancia
do porto de Carril dende finais do
século XVIII, cando se estabeleceron
ali comerciantes e banqueiros. Coa
consolidacién da Aduana no 1814
(confirmada por “Cédula™ do 1840,
que a habilitaba para as operacions con
América), s6 competia con el en canto
a movimento de barcos a moi proxima
Vilagarcia desque se estabeleceu o
mercado no 1744. O desenvolvimento
dos servicios, foise convertindo o eixo
Carril-Vilagarcia nun foco de atraccion
para a poboacion de toda a ria (ao que

non foron alleas as dudas estadias anuais
da “Royal Navy” britdnica, dende
alomenos 1871 ata o 1936),
incrementado dende o 1873 coa
apertura do ferrocarril (a primeira lina
galega) ata Santiago e o tresbordo de
emigrantes a América. Esta foi a causa
fundamental da construccion no 1893
do peirao de ferro, de tanta importancia
para o transporte interior de Arousa,
convertida xa Vilagarcia na capital do
extenso concello constituido coa
anexion de Vilaxodn no 1919 e de
Carril no 1922. Daquela, a “metrépoli
de Arosa” (Pérez Nieva, ver), atracu
comercialmente a Vilanova, A Illa,
Cambados e O Grobe na banda Sul, e,
xunto a Ribeira, tamén 4 poboacion da
costa Norte. Tais viaxes eran
fundamentalmente polos caminos do
mar.

Ata o paso do século XIX ao XX, non
se dan atopado 0s primeiros nomes
concretos de embarcacions adicadas ao
trafico de pasaxeiros:

“...Na Arousa, xa dende finais do
século pasado, lanchas a vela, galedns e
algunhas motoras, atenderon o transito

de pasaxeiros entre Rianxo, Taragona,
Ribeira, A Povoa, Vilagarcia e Cesures
dun lado e Cambados, A Toxa e O
Grove doutro™ (Pereira, D.; 1996).
Ainda que no 1902 no asteleiro
Alemparte de Vilagarcia montaron
nunha embarcacién a primeira
mdquina de vapor e outras madis
detonaban pola rfa, a mecanizacion foi
serodia no mar arousan chegando moi
a modo 4 pasaxe, fora de haber unha
progresiva demanda: eran galedns mais
que calquer outro modelo (con outros)
os MARINO, PAZOS e GUDE de
Ribeira; FRANCO de Palmeira; os
CARBIA, MANUEL PEREZ, SAN
BARTOLOME, SAN MANUEL, de
Rianxo; os CHAROLA, ELVIRA
EIRIZ, de Cespon; os F.C.
PARRADO, SAN BASILIO, de
Carril; DOS HERMANOS, MAGAN
e TARAGONA, dende o Ulla, mdis de
Isorna cargados de lena e xente para os
mercados. Como xa “mecanicos” foron
o BODION, CANALEJAS,
FARRUCO,PARRADO,
REBOLLIDO VIGO, e outros tantos
cofiecidos polo nome ou alcume do seu

Vilagarcia, anos 30.




A PobRA

PALMEIRA

RIBEIR A

patrén, E tamén domnas xeiteiras de ata
“....18 cuartas algunha delas, como foi
a antiga barca de pasaxe de O Grobe a
Cambados a primeiros de século e
finais do XIX (a CONCHITA). Tamén
cumpria o ‘mesmo cometido de
Vilanova 4 Illa de Arousa unha dorna
(era a de Ramoén Dios “Aleixos’™; post.
RAMONCITO) feita en O Grobe™”
(Revista do II Encontro de
Embarcacions Tradicionais, 1995).
Como temos indicado, noutros lugares
a plenitude da “era mecdnica” no mar
galego non foi ata os anos da I' Guerra
Mundial (antes en Vigo e Ferrol), e
nesta ria imos ver unhas curiosas
derivacions de tal conflicto: unha foi a
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chegada no 1918 4 pasaxe da ria do
THE LANCER, antigo e luxoso iate de
recreo adicado 4 pasaxe entre as
ramplas da Arousa, traballo no que
navegou ata os anos ftrinta. Un outro
caso foi que a neutralidade espanola
inmobilizara en Arousa o barco Cap
Arcona (do Lloyd Norte Alemdn),
“tramper” no trasporte de emigrantes
galegos a América; a sda dotacion
soubo integrarse, de xeito que cando o
barco marchou no 1919 (como parte da
indemnizacion de guerra alemana a
Francia), cinco dos seus maquinistas
quixeron ficar en Vilagarcia: no 1920
os sefiores Bonell, Griinll e Meyer.
abriron no barrio de San Roque un
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Diferentes rutas de pasaxe

da ria de Arousa

taller mecdnico adicado ao aluguer e
reparacién de autos, despacho de
combustible e “Representacion de los
duraderos motores alemanes Boer y
Kermass para mar y tierra”. Sen
desenvolver neste lugar custiéns
politicas ou familiares desta minima
colonia alemana, tais motores de
gasolina propulsaron de contado barcos
da pasaxe (CARQUEIXA, ELENA,
MARIBEL, RIBEIRA.....), que por tal
adoptaron o nome xenérico de
“motoras”; case exclusivamente para o
lecer dos seus hdspedes, a “Fonda de
Calixto Pereira” de Cambados e algtin
hosteleiro de OGrobe dispufian de
“motoras”’, como tamén de OGrobe era



amoi veleira RAFAELA. Pero a maior
transcendencia nas barcaxes da ria da
madis atrds sinalada anovacion
tecnoléxica foi que, mercede a
regularidade horaria que aseguraron
“vapores” e “motoras”, dos anos vinte
en diante, as pasaxes tiveron na Arousa
unha progresiva importancia para 0s
desplazamentos de xente e mercadurias
ata o seu declive nos anos setenta e
esmorecemento nos oitenta.

Aos barcos indicados arriba (de
propulsién tradicional ou mixta),
simanselles no sector os de novos
armadores-patrons que souberon
nalgtin caso artellar empresas e rutas do
mar que perviven hoxe: Dende o 1919,
a VIRGEN DEL CARMEN de
Ribeira a Vilagarcia, e LA TRINIDAD
na ruta inversa (vapores os dous de
mais de 20 metros) entraron no
transporte, seguidos inmediatamente
por outro VIRGEN DEL CARMEN
dende Rianxo, vapor mdis lixeiro pero
menos seguro; naufragado o “Manuel
Pérez”, no 1925 o rianxeiro Ignacio
Cambeses Iglesias armou o gale6n
PLUS ULTRA para o servicio a
Vilagarcia (barco que precedeu ao

recordado “Cambeses”, que tratamos
abaixo). Apenas un ano despois, 0
carpinteiro Luis Trinanes “O Fanado”,
montou a lifia Cabo de Cruz-Vilagarcia
(ampliada & Pobra os domingos) coa
“motora” DELFIN construida por el
mesmo, como tamén armou a
DICHOSA, a stia xemelga e
continuadora ata 0 1936, tempo no que
a postura republicana do propietario
levou a desaparicion e perda dunha
pasaxe propria ata despois da guerra, s6
cuberta temporalmente dende Rianxo
ou Ribeira, como veremos.

Na outra banda da ria, case no
mesmo ano, José Pita Orduia
modernizaba coa “motora” OLGUITA
a lifia regular Cambados-Vilagarcia, e
OGrobe viu dende o 1929 a
CACHANEGRA na ruta ata
Cambados e Vilagarcia; de ser preciso,
ambolosdous facian parada intermedia
en A Illa. Aos poucos, a dindmica
socioecondmica fora chamando por
unha rede de transportes maritimos
regulares con horarios estabeis e
precios fixados, comunicando
magnificamente toda a Arousa.

Algunha desas compaiiias nadas

entre o paso dos anos vinte aos
cincuenta foron perdurabeis,
especialmente desque daquelas catro
bateas experimentais instaladas no
1945 xermolou nas duas décadas
seguintes un potente sector mexiloeiro,
industrias conserveiras derivadas e un
forte crecemento poboacional. En O
Grobe, Servando Devesa seguiu coa
“Rafaela” e armou a MACACA para a
lina de Cambados, mentres a
“Cachanegra” do Eugenio Lois “O
Nisco” cedeu o seu motor 4 TOXA,
manténdose ata o 1969 as mesmas
rutas a Cambados e aos mercados de
Vilagarcia. Na foz do rio Ulla o sefior
Manolo baixaba dende Leiro ata
Vilagarcia dous dias 4 semana; as
(gamelas? MARIA JOSEFA (a mais
antiga) ¢ CARMINA, serviron a
pasaxe de Isorna a Catoira ata o 1979,
sendo o seu amarre consecuencia da
apertura do viaducto dous anos antes.
En Rianxo, o “Plus Ultra” foi substuido
por un CAMBESES que perpetuou o
apelido do seu armador ata 0 1988; e se
a demanda medraba, o LITO facia
compana ao “Cambeses”... Un outro ca
so foi o restablecemento do servicio en

"The Lancet".



Cabo de Cruz, combinado a mitdo co
de Taragona e Bodién en rutas a
Ribeira e Vilagarcia: os senores Cortés,
Lorenzo, Pifeiro, Rebollido, Sanchez e
Sudrez, canda 4 porcentaxe, canda 4
vez, quen pondo capital e quen traballo,
tiveron parte nos barcos AURORA,
MARY LAURA, RIA DE BELUSO e
SUAREZ, cos que dende o 1944 ata o
1976 cubriron esa ruta, mantida polo
Sr.Ignacio Cambeses dende Rianxo

Motora de pasaxe en Cabo de Cruz. Anos 70.

ainda tres anos mdis.

Van quedando para o final as dudas
empresas que coido mais emblema
ticas, pois ainda que as suas orixes,
ubicacién (unha en Ribeira e outra en
A 1Illa), urdime financieira e
desenvolvimento foron diferentes,
parella foi a sua trascendencia.
“Cruceros de ria Ricardo B.Cardona™
comenzou a sia andaina con capital
detraido da fabrica conserveira na que
Don Ricardo (decidido a diversificar as

sias inversions ao decatarse do
aumento da demanda de transporte
naval e en “relacion financieira™ coa
expansiva empresa viguesa ““Vapores
de Pasaje”) era principal propietario: no
1935 foi botado o RIA DE AROSA
(embarcacidén moito mais conecida
como “o vapor de Ribeira”), barco
grande para cubrir a cada vez madis
importante ruta a Vilagarcia, e no 1938
o RIA DE AROSA SEGUNDO (“o

vapor da Puebla”), de menor porte.
Cando dende Ribeira o sefor
Sarasquete quixo armar para a pasaxe
o NUEVO DORITA CRESPO as
presions sobre el foron tais, que debeu
participar no outono do 1939 (atencién
4 situacion politica) como socio
minoritario en “Cruceros de Ria”. Con
atraque alternativo en Palmeira ou C°
de Cruz e A Illa, os dous “vapores”
cubriron o servicio durante os
vintecinco anos seguintes, pero os

problemas comenzaron xa a fins dos
cincoenta: nos 1953-54, Cardona
ampliara os seus intereses nduticos
entrando na pasaxe viguesa, mentres
Don Agustin Sarasquete, 4 vez que
artellaba unha empresa de autobuses,
actuaba como xerente/socio de
“Cruceros”. A fantasia comercial de
Don Ricardo, levou no 1962 un dos
“vapores” s augas viguesas onde a sta
mala xestion e a “habilidade™ dun seu
socio e empregado chimpou ds mans
de “Vapores de Pasaje” ambolosdous
barcos no 1965...E menos mal que a
firme actitude da familia que
inmediatamente tratamos (co apoio
mdis moral que legal de Agustin
Sarasquete) os deu recuperado para o
1969. Dese xeito Vilagarcia, C° de
Cruz e O Caramifial continuaron
unidas polo “Ria de Arosa Segundo”
ata 1980, nuns tempos no que as viaxes
por terra xa mirraran ben ds pasaxes do
mar.

No 1919, e cun pequeno capital
aforrado na emigracion 4 India e aos
Estados Unidos, regresou 4 Illa a
familia Sudrez Sudrez, xusto can do
Ramén Dios matinaba en amarrar a
dorna coa que facia a barcaxe a
Vilanova: no 1920 a RAMONCITO
(xa citada, € con seseo) pasou ds mans
de Narciso Sudrez Lojo, cabezaleiro
dunha dinastia que soubo adaptarse as
mudanzas das técnicas e dos tempos.
No 1925 Narciso, en sociedade cos
irmans Sudrez Cores, substituiu o
primeiro barco polo novo SEIS
HERMANOS; tinico propietario dous
anos despois, meteulle motor de
gasolina e cdmara, garantiu horarios e
precios fixos e cambiou 0 nome polo
de GANGES (como agradecido
recordo ao rio que bana Benarés,



cidade hindii na que nacera o seu fillo e
sucesor),

Este foi o primeiro dunha serie
planificada (GANGES SEGUNDO,
GANGES TERCERO, GANGES
CUARTO, GANGES QUINTO,
GANGES SEXTO), pois tédolos
barcos fan construindose cada sete-oito
anos no mesmo asteleiro do Chazo e
coa mesma eslora desque nel botaran
no 1935 o “Ganges II°”. Narciso
Sudrez Sudrez sempre mantivo activas
ddas lanchas, cun servicio dende A Illa
a Vilanova cada hora a cotio, os martes
ata Vilagarcia, e nos anos cincuenta e
sesenta na compana do LOLITA
GUILLAN. Foi no 1968 cando,
atraidos polo chamaris de expansion e
a bonanza econémica que auguraban
os anunciados e nunca realizados
“Polo” e “Iberpuerto”, retornaron da
emigracion en Venezuela Dolores
Sudrez (filla do Sefior Narciso) e o seu
home, Xosé Dios, en disposicion de
ampliar a empresa familiar. Despois de
adquirir a A. Sarasquete a concesion
das linas de Ribeira e A Pobra, tiveron
unha costosa e irtia batalla (non s6
xuridica) para demostrar que ““Vapores
de Pasaje” tina so o usufructo precario
dos dous “Ria de Arosa™ e ser quen de
recuperalos: no 1969 reabriron (como
dixemos) a ruta Vilagarcia-Cabo de
Cruz-A Pobra cun e navegaron co
outro catro veces ao dia dende A Illa a
Vilagarcia, mantendo o “Ganges V"
para cruzar a Vilanova. Dandose de
conta de que a demanda turistica fa a
madis, prevendo que a ponte de Arousa
fa ser construida, e queren do competir
cos transportes terrestres ofrecendo bos
servicios nauticos, os Dios-Sudrez
constituiron no 1980 “MOTO-
BARCAS AROSA S.A. -GANGES
SEIS”, firma que nese ano adquiriu

unha lancha de desembarco excedente
da Armada (rebautizada como MARIA
LUISA) coa que poder transportar
vehiculos entre Vilanova e A Illa, puxo
un novo barco (o SEIS, xemelgo aos
xa cldsicos en nome e eslora) para a
pasaxe da Illa a Vilanova e Vilagarcia,
e botou o “ferry” ISLA DE AROSA
para substituir ao vello “Ria de Arosa
Segundo” na mesma lina e horario
entre unha e outra banda da ria.
Inaugurada a ponte no 1985, souberon
reaccionar axilmente: venderon os “Ria
de Arosa” e a “Marfa Luisa™ (no verdn
do 1995 estaba amarrada no peirao da
Quebra de Muros), co “Ganges Seis”
montaron servicios estacionais de
Pedras Negras de O Grobe a Ons,
desprazaron a Lanzarote o “Isla de
Arosa” para Xiras turisticas....,

e tamén as Canarias foi dar no 1989 o
“Ganges Seis” co VILL no folio, pero
“Motobarcas Arosa S.A.-Ganges Seis”,

abandonadas as viaxes regulares,
continia como empresa nautica no mar
de Arousa.

Nestes tltimos anos, cando menos tres
grupos economicos e algin que outro
armador, encheron a Arousa de
“cruceros”, xiras guiadas, barcos con
fondo transparente, € matinan en
relanzar as pasaxes estabeis...Todo
mostra da activa pervivencia das
barcaxes nas memorias.

Peirao da Illa. Ano 1963.




ALGUNHAS EMBARCACIONS DE PASAXE INTERIOR DO MAR DE AROUSA

-AURORA.- Arm.R.Piieiro.15’40m. Casco branco e marelo. Ponte a popa, camara central, motor Paz6. Ata o 1978 na
lina Bodién-Rianxo-Vilagarcia, post.Cabo de Cruz-Vilagarcia.

-CACHANEGRA .-Cons.Ast.Garrido. Arm.Eugenio Lois,”O Nisco™.15m, pesqueiro adaptado. Cando amarrou, o motor
foi para o “Toxa”. Lifia OGrobe- Cambados- Vilagarcia.

-CAMBESES.-Cons.1953, ast. B.Losada de Rianxo. Arm.Ignacio Cambeses Iglesias e o seu fillo Xaquin.13’50m, 22tn.
Primeiro motor Fiat de gasolina e despois un Pazé de gasoil. 4A-VILL-1010. .Lifa Rianxo-Vilagarcia ata amarre no 1988.
Desguazado no 1990. Dias cdmaras e ponte central, casco branco e verde, tres tripulantes. Rianxo.

-CONCHITA.-Dorna do Sr.Gabino para a lifa regular a Cambados. Os martes ao mercado de Vilagarcia. Arm. OGrobe.
-DELFIN.-Cons.arm.¢e patrén Luis Trifianes Pifieiro (“O Fanado”).13m. Vapor. Ata o 1935 os Martes e Xoves na lifia C°
de Cruz-Vilagarcia, os domingos ata A Pobra.

-DICHOSA.-Cons.arm.e patrén Luis Trifianes Pifieiro. Xem. do “Delfin”, substituiuna nos mesmos dias e na mesma lina
ata 1936. C.de Cruz.

-DOS HERMANOS.-Cons.1919 en O Freixo. Arm.Amalia Sdnchez Nogueira. Galeén a vela de 15mE, 4’89mM, 1'49mP.
Padrén(?).

-ELENA .-Cons.1920. Arm.Dario Rodriguez Rial. 14’64m. 24tn. Gale6n. Mercadurias e pasaxe na Arousa e ata Vigo.
-ELVIRA EIRIZ.-Cons.1907. Arm.Fillos de Vicente Pifieiro. 16 24mE, 4’71mM, 1°49mP, 24tn. VIL-690. Gale6n a vela,
gasoil no 1944. Cespo6n.

-FARRUCO.-Ata o 1916 vapor semanal Rianxo-Carril/Vilagarcia

-GANGES .- (antes “Seis Hermanos™) Arm.Narciso Sudrez Lojo. 14m. ®Gale6n/Dorna?. Motor “Kermas™” no 1927, no
1953 “Mitsoure”(®) de gasoil. A Illa-Vilanova. Os outros GANGES, de feitura diferente, fixeron a ruta ata Vilagarcia. O
GANGES VI ten unha longa historia, navegando actualmente en Lanzarote.

-ISLA DE AROSA.-Cons.Marin,1980. Arm.”Motobarcas Arosa SA-GANGES SEIS” para a lifia Vilagarcia-A Illa-Cabo
de Cruz-Ribeira, e A Illa-Vilanova ata o 1985, posteriormente en Lanzarote.

-LA TRINIDAD.-Cons.1920. Arm.E.Colomer. 21°74m. 52Hp. Vapor.Ribeira-Vilagarcia.

-LANCER (“The Lancer”, tamén “The Lancet”).-Iate do Emperador Austro-Hiingaro que foi requisado polos britanicos
en Xibraltar no 1914 (I* Guerra Mundial) e adquirido no 1918 en subasta por tres armadores do Caramifial que o adicaron
a pasaxe en Arousa, cando menos ata o 1930. Queche de dous paos e maquina de vapor.

-MACACA .-Probablemente a primeira “motora” para a pasaxe a Cambados.OGrobe.

-MAGA N.-Cons.1934. Arm.Enrique Magan. Gale6n de 14’40m, 23tn. Transporte de madeira e pasaxe dende Ponte
Cesures a Vilagarcia.

-MANUEL PEREZ.-Arma. idem. Cons.en O Chazo. Galeén da pasaxe naufragado en Portugalete no 1923. Lifa Rianxo-
Vilagarcia.

-MARIA DEL CARMEN.-Cons.1909 en Cespén. Arm.A.Sierra. Gale6n, 16m. Lifia Cabo de Cruz-Bodién-Rianxo, pasa a
Vicente Pifeiro Eiriz no 1933 e despois (®19397) a “Vapores”.

-MARIA JOSEFA.-Cons.en Isorna, 1923. Arm.Manuel Castafieda Ochoa, 8m.®Gamela?, vela e remo, motor Ditter (9hp)
no 1973. Lifia Catoira (Oeste)-Isorna. Amarrou no 1979.

-MARIA LUISA.-Cons.BAZAN-Ferrol, 1959. Barcaza de desembarco (serie “K”).Vendida pola Armada no 1980 foi
adquirida por Narciso Sudrez. Lifia Vilanova-A Illa ata o 1985.

-MARIBEL.-Cons-arm.Manuel J.Patifio, 1925. 15°10mE, 4'70mM, 1’68mP, 23tn.VILL-99.Vapor e gasolina no 1945.
Vilagarcia-Rianxo.

-MARY LAURA.-Cons.1944. Arm.Gonzalo Cortés e B. Sénchez para a lifia C. de Cruz-Ribeira ata o 1966, adquirido por
Ramén Pifieiro fixo a lifia Bodién-Rianxo-Vilagarcia ata o 1986.

-NUEVO CANALEIJAS.-Cons.1944, Arm.Manuel Rey Navia, no 1954 pasa a C. Martinez e deixa a pasaxe. 15m, 23tn .
Lina A Pobra-Vilanova.

-NUEVO DORITA CRESPO.-Cons.1938, Domaio.Arm. Sarasquete. 23tn. 15°40mE, 4’20mM, 1’60mP. Gasoil. VIL-
1.002.Vilagarcia-Ribeira.




-NUEVO MANUEL RIAL.-Cons.1905. Arm.Ram6n Rial. 14’42m. Amarrado no 1936. Vapor. Poderia ser o
“Farruco” (ver). Lifla Rianxo-Vilagarcia.

-OLGUITA.-Cons.1928. Arm.José Pita Ordufia.18’40mE, 4'60mM, 1'93mP, 34 tn. .Ata o 1957 na lifia Cambados-
Vilagarcia.

-PARRADO.-Cons.1904. Arm.Gasset. Galeén. 16m. vela, vapor no 1929.Facia ruta “circular” por Arousa para os
mercados dos martes en Vilagarcia.

-PEPITA FERRER.-Cons.1917. Arm.R.Torres. 18m. Gale¢n da salga, moi afamado polas stas victorias en
regatas. Pasaxe noUlla ata Vilagarcia.

-PLUS ULTRA.-Cons.1925. Arm.Ignacio Cambeses. 10m. Vapor. Cdmara central, casco branco e verde, timén de
leme. Morreu en Taragofia na década dos sesenta.Lifia Rianxo-Vilagarcia.

-PORTOMOURO.-Cons.1915. Arm.Dominguez Raiio. Galeén. 13’60mE, 4’17mM, 1'38mP, 20tn. Pasaxe os
martes dende Ribeira a Vilagarcia.

-RAFAELA .-Lancha baleeira dun buque ruso(?), adquirida por Manuel Devesa Prol no 1920 8m., dous paus,
“tingladillo”. Transporte das regateiras dende Castrelo, dos obreiros canda a construccién do Gran Hotel de A
Toxa, servicio de Correos e para turistas.O Grobe. :
-RAMONCITO (con seseo).-1900. Dorna, vela. Arm.Ramén Dios “Aleixos”, post. (1920) pasa a Narciso Sudrez
Lojo.VILL-111. Ata o 1925 na lina A Illa Vilanova.

-RIA DE AROSA.-Cons.1935. Arm.Ricardo B.Cardona. 22m.E, 5m.M, 80tn. Lifia dende Ribeira a Vilagarcia, era
o chamado **Vapor de Ribeira”. Gasoil. Cedido a “*Vapores” no 1962 foi recuperado por “Motobarcas Arosa SA-
GANGES SEIS” no 1969, cubrindo a lifa dende A Illa a Vilagarcia, ata o 1985. Desguazado no 1988.

-RIA DE AROSA 2°.-Cons.1939. Arm.Ricardo B.Cardona, post.”cedido” 4 Empresa Sarasquete. 17°50m. 4A-
VIL-1-32. Casco martin, raias encarnadas, dias cdmaras, “toldilla” e ponte ao medio, era cofiecido como “Vapor
de la Puebla”. Lifia A Poboa-Vilagarcia. Amarrado en Vigo, no 1969 foi adquirido por “Motobarcas Arosa SA-
GANGES SEIS” e continuou na lifia ata o 1980, facendo parada en Cabo de Cruz. Desguazado no 1988.

-RIA DE BELUSO.-Cons.1954. Arm.Domingo Lorenzo, post.Rebollido e Sudrez. 13’35mE, 4'48mM, 1’35mP,
24tn. VIL-1018 .Lifia Taragofia-Rianxo-Vilagarcia.

-RIBEIRA.-Cons.1926. Arm.Manuel Gude. 15°50m. Galeén a vela e post.motor de gasolina.Ata os sesenta lifia os
martes dende Ribeira a Vilagarcia

-SAN BASILIO.-Cons.1915. Arm.Escobar. 13’65mE, 4’25mM, 1’57mP, 22tn. Galeén, vela. Pasaxe de Carril a
Rianxo ata o 1936. '

-SAN MANUEL.-Cons.1914. O Freixo.Arm.Manuel Ces, post.R.Franco. Galedn, vela, 15mE, 4°72mM, 1°50mP.
VIL-667. Lifa Rianxo-Vilagarcia.

-SEIS HERMANOS.-Cons.Saavedra, 1925, A Pobra. 14m. Arm.Narciso Sudrez Lojo e os irmdns Sudrez Cores.
Vela. No 1927 s6 do primeiro, motorizacién e nome GANGES I° (ver).4A-VILL-185. Lifia A Illa-Vilagarcia.
-SUAREZ.-Cons.no fin dos cincuenta. 13m. Arm.Sudrez ata a sda unién con Rebollido. Durou ata o 1976. Lifia
Taragona-Rianxo-Vilagarcia.

-TARAGONA.-Cons.1919. Pte.Cesures. Arm.Amalia Sdnchez. Galeén, vela, 20Tn, 14’60mE, SmM. Ata 1936
servicio irregular Padron-Rianxo-Taragona-Ribeira-Vilagarcia.

-TOXA.-Cons.1941. Lancha de Eugenio Lois”O Nisco” substituindo 4 “Cachanegra”. Ata 1969 facia servicio
dende O Grobe martes e sabados a Vilagarcia e a cotio a Cambados.

-VILLA DE BUEU.-Cons.1935, Manifios. Arm.Ricardo Cardona Barrera (?) na lifia Ribeira-Vilagarcia.
19°30mE, 5SmM, 1’75mP, 59tn. VI-2734. No 1952, con motor diesel e na “Maritima Viguesa”, na lifia Cangas-
Vigo.

-VIRGEN DEL CARMEN.-Cons.1920. Arm.José Rial. 15’50m. 27tn. Vapor. Cdmara corrida, toldilla. Lifia
Rianxo-Vilagarcia.

-VIRGEN DEL CARMEN.-Cons.1919, Arm.E.Colomer. 21’50mE, SmM, 2’79mP, 66tn, vapor (30hp) .RIB-
1753. Lifia Ribeira-Vilagarcia.




OS ULTIMOS CANGREXEIROS
DE CAMBADOS

. MOISES JANEIRO
RAFA VILAS

A familia Blanco Leis, Os cangrexeiros , de Vilanova de arousa, instalouse en Cambados hai mdis
de 60 anos para pescar e comercializar cangrexos. Antonio Blanco, fillo daquel primeiro
cangrexeiro, € patron de pesca litoral de segunda, e leva toda a vida dedicado 4 pesca do cangrexo.
Actualmente xubilado, fixonos unha demostracién deste oficio.



A hora de sair ao mar depende da marea
baixa, xa que se precisa de augas moi
pouco profundas. No inverno sae dudas
veces a pescar no dia, fai as dias
mareas. No verdn, so se fai unha, ou a
de encher ou a de baixar, porque no
verdn péscase mdis. A mellor época
para pescar é entre abril e setembro que
estan as augas cdlidas, e ao cangrexo
gustalle moito a calor:

Antes de embarcar hai que pasar
polo galp6n (unha antigua fabrica de
salazon) para coller no ‘conxelador as
bolsas de rede co peixe para engadar
ao cangrexo. O engado, que Antonio
merca dias veces por semana na lonxa
§ case sempre € rincha, cabala ou xurel.

A embarcacion de 5,20 metros
- de eslora e 2 de manga, € unha gamela
creada polo propio cangrexeiro que foi
sufrindo diversas modificacions para
axeitala cada vez mellor ao oficio.
gasta moi pouco calado, ten tres
compartimentos un a popa, o caixon, e
dous a proa, o panel, e a cadeira.
Actualmente a gamela ten un motor ¢
un leme; a cafia substituiuna por un
parello de cadeas porque como nos
traballamos moi enriba da proa era
enorme e botaba moito a fora ao virar e
era moi incomoda.

A cafa, moi grande e incomoda, foi substituida por un mecanismo ideado por
Benito o Cangrexeiro, irman de Antonio



Atando o engado a cangrexeira
Diias bolsas de rincha

Aro
Engado

Cope de Rede

Lienza, antiguamente chdamase xeneira
porque era de esparto

pedra

Boia . Antes era de corcho

As cangrexeiras xa estdn
abordo preparadas da marea anterior.
unha vez abordo Antonio encende o
motor e pon rumbo ao rio

Mentres non chegamos, vai
amarrando as bolsas de engado (que
non fai falla repofier en toda a
xornada) 4s cangrexeiras e
colocdndoas todas a estribor.
Normalmete leva unhas 50 ou 60,
que vai botando e recollendo
sucesivamente.

A cangrexeira € unha arte
moi sinxela, que fai o cangrexeiro:
un aro de aramio gordo cunha rede
a modo de cope na que ten
amarrada unha pedra, e a boia (unha
botella de pldstico) para marcar. Ao
cabo que une o aro e a boia
chamalle lienza..

Oficialmente non lla
recofiecen como cangrexeira, senon
como medio mundo. Pois como
cangrexeira, na conselleria, so reza
unha nasa tipo funil, que Antonio
non quere usar porque nesa entra
toda clase de peixe, e eu traballo
moito rio e non pode ser... eu con
eso non podo ir pescar ao rio

Como hoxe € unha xornada de
demostracion, imos de bagar, e
Antonio ten tempo para contar
como na sda familia chegaron a ser
cangrexeiros:

-"Xa o pai do meu pai, cando non
iba 4 compra da sardifia, iba 4
compra de cangrexos, que lle
chamaban cangrexos da cento por
que eran uns cangrexos grandes,
que se vendian e compraban por
centos para Madrid no Carril.
Ent6n no inverno iba 0s cangrexos,



¢ iba vendelos ao Carril. Fixouse
para quen os mandaban, e vai el e
escribeu ds casas a Madrid, e
comenzou a mandar cangrexos con
carton marcados co nome e a
direccion del, e os compradores
foronse dirixindo a el. Logo
comezamos a ir pescalos a Noia,

non € que aqui non houbera
cangrexo, e que ali todos eran
encarnados e grandes, moi grandes.
Estes eran os madis apreciados. E en
veran ibamos ali a Noia, e en
inverno pescabdmolos aqui.

O meu pai tamén era

patrén dun barco de compra de
sardifa a flote para as fabricas de
salazén de Vilanova.

No inverno dedicdbase a
comprar e exportar o mexillon a
Barcelona. Como nesa época o
mexillén da pedra non podia ser
exportado en verdn porque non tifia
aguante, porque non habia
comunicacions para mandalo, no
verdn iba 4 compra da sardina para
os fabricantes. Logo o mexillén foi
desaparecendo, porque nas pedras é
moi malo de criar. Criar, cria pero
tarda moito en medrar, sacas un ano
e outro ano sale pequeno. Entén
dedicouse no inverno aos
cangrexos, oficio que xa aprendera
do seu pai.”

Estamos xa na
desembocadura do rio e sindlanos
un poste é a marca do rio, a
partires de aqui é do guardarrios.



O cangrexeiro € o Unico que pode
pescar a partir de aqui (a parte dos
pescadores de cana).

Un pouco madis adiante
comeza a soltar as cangrexeiras por
babor, todas en augas moi pouco
profundas.Cando xa non quedan miis,
reduce a marcha do motor ao minimo
e comeza a recoller pola dltima que
lanzou.

Coa axuda dun pau, engancha
as boias e tirando pola lienza sobe a
bordo a cangrexeira que de seguida
aboca no panel (compartimento donde
se botan os cangrexos). Se a
cangrexeira trae bastantes cangrexos,
¢ devolta a0 mesmo sitio. Se trouxo
poucos, entén esa bétase noutro sitio.



No centro do panel hai un caixén
cadrado cunha peneira enriba na que se botan os
cangrexos recén pescados, de xeito que os mais
pequenos van caendo no caixén, e os mdis
grandes caen no panel.

Logo de tres horas de arriar e coller
cangrexeiras fixo uns sesenta quilos de
cangrexos de bo tamaifo, pois 0s pequenos que
non pasaron a criba xa foron devoltos ao mar
(tendo coidado de facelo nos sitios onde colleu
poucos). A pesar disto, unha vez na casa os
cangrexos pasan un segundo cribado.




Antonio peneirando cangrexos no galpon

En verdn un dia con outro
péscanse uns cen quilos, mentres
que no inverno algo menos.

Rematamos e pofiemos
rumbo ao porto de Tragove. De
camifio énche uns sacos cos
cangrexos que colle cun caldeiro do
panel.

Xa no peirao cambiamos
para unha gamela mais pequena que
nos permite desembarcar. Antonio
baixa os sacos a terra e lévaos ao
galpon nun pequeno remolque de
man, 0 mesmo no que trouxo os
capachos co peixe para o engado.

Deixa os cangrexos nos sacos
mentres prepara todo para volver
sair na seguinte marea.

Ao final do dia baleira os
sacos para pasar os cangrexos pola
peneira grande que ten na casa,
facendo asi unha nova escolma. De
NOVO 0S Cangrexos pequenos son
apartados para levalos ao dia
seguinte de volta ao mar, naqueles
lugares onde menos abundan.

Os cangrexos grandes son
0s que serven para comercializar e
serdn os que Antonio meta en caixas
para enviar a Madrid como leva
facendo toda a vida, pois o seu
consumo en Galicia € nulo.

Na actualidade s6 duas
persoas se dedican en Arousa 4 pesca
do cangrexo: o fillo de Antonio,
Casimiro, e mdis 0 seu curman, Juan.

Pechando as caixas para enviar a Madrid

- 3

Pero a pervivencia des
oficio peligra pola aparicion
cangrexo portugués no mercac
que € moito mdis barato e m:
grande, pero sabe moito pior.

(Fotos: Moisés Janeiro
Matilde Gonzdlez)



Carpinteria de ribeira

NOTAS SOBRE OS GREMIOS DA CONSTRUCCION
NAVAL NO FERROL DO SECULO XVIILI.

MANUELA SANTALLA LOPEZ.

N o primeiro tercio do século XVIII constriense
os arsenais do Estado, coincidindo coa divisién do
perimetro costeiro peninsular nos tres Departamentos
Maritimos de Cadiz, Cartaxena e Ferrol. A sia creacion
estd vinculada 4 politica naval que leva a cabo a
Monarquia Borbdnica que perseguia a posesion dunha
Marina. que non s protexera as stias costas peninsulares,
senon tamén das sdas posesions en Ultramar. E para ter
Marina tifase que dispofier de barcos. Na época
Modemna. xa se construian barcos por “orde do Rei” en
Guamnizo e noutros estaleiros da costa Cantdbrica, ainda
que se constataba a decadencia da arte naval baixo os
ulumos reis da Casa de Austria.

A novidade da politica naval Borbénica, foi a
decision de que en establecementos permanentes, 0s
estaleiros e os arsenais levantados para este cometido,
construiranse os buques de guerra para a Armada, o que
implicou a concentracién de recursos materiais e

humanos por distantes que estiveran nas Capitais
Departamentais Maritimas respectivas.

Asi, a partir de 1726 os almacéns e oficinas do
Departamento Maritimo de Ferrol, como a construccion
dos primeiros buques de guerra entre 1730 a 1747,
situase na ribeira da vila de A Grafa. Estas obras
compleméntanse cun plan de defensa das costas para
proteccién das instalacions dos posibles inimigos,
sinalando os puntos idéneos da rada de Ferrol para a sda
fortificacion. Estes coincidirdn como no caso do castelo
de San Felipe -erixido en tempos de Felipe II-, con
antigas baterfas. Serd Francisco Montaig(, entre 0s anos
de 1726 a 1730, quen desefie un amplo plan de
fortificacdion, tanto na boca da ria como nos antigos
castelos do canal. Na boca da ria situdbanse as baterias
de Canelas, Vinas, Carifio, San Cristovo, e San Carlos de
1731 a 1739.



Carpinteria de ribeira
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De maior importancia foron a reforma e
modernizacién dos castelos do canal, entre os anos de 1731 a
1744: o de San Felipe e o de Nosa Sefiora da Palma. Este de
menor envergadura que o anterior, estd situado na beira sur
do canal da ria de Ferrol, forma parella c6 de San Felipe e
foron pensados para unirse entre si por unha grosa cadea
submarina que impedise a entrada doutros buques.

Coa paralizacién das obras proxectadas para
o arsenal de A Grafia en 1745-47, traslddanse ds ribeiras da
vila de Ferrol o proxecto de levantar: “un arsenal para 60

navios de lifia e construccion de 4 a un tempo, xa que o
emprazamento de A Graiia, non permite levantar un arsenal
capaz de conter tédolos edificios que como sede do
Departamento Maritimo de Norte precisa’.

Tralo estudio de diversos puntos (enseada de
Serantes-A Malata, a enseada do Bafio, etc.), decatasen polo
porto de Ferrol en 1750. Situado no interior da rfa, ocupa
unha posicién central e de dificil “invasion por mar y tierra”.
Entre os directores deste novo emprazamento do arsenal
atopanse: Cosme Alvarez, Miguel Marin, Jorge Juan,
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Francisco Llobet e Julidan Sanchez Bort. Pero dadas as
urxencias do marqués da Ensenada de construir buques e
mentres non estivesen a punto as gradas do arsenal,
constriense nun terreo idéneo, na ladeira do monte de
Esteiro, unhas gradas. Este monte non era moi elevado e a
sua ladeira 6 caer 6 mar, daballe unha inclinacion natural,
«en necesidade de intervencién humana, o que lle imprimia
2 gradas unha pendente que facilitaba o deslizamento das
quillas dos buques polos picadeiros no momento da sta
sotadura 6 mar. A este asentamento chamouselle Real
tstaleiro de Esteiro, e accediase 6 mesmo por unha
peguena porta aberta no denominado “Cuadro de Esteiro™,
irala cal chegase a unha explanada que discorria cara a mar,
onde estaban dispostas as gradas. Nesta explanada
sopabase un edificio de dous corpos: a Sa de Gdlibos, que
Aa a dobre funcion de sa de deseno e proxeccion de
“uqgues no piso superior e a de obradoiro no baixo, cunha
wcesion de porticos que amparaba & maestranza nos dias
Je fortes chuvias, algo frecuente neste enclave atldntico.

A continuacion do Real Estaleiro de Esteiro e cara a
rerrol Vello, atépanse a gran ddrsena e o Arsenal do Dique
¢ 0 Arsenal do Parque, edificados entre os anos de 1752 a
1770. O Arsenal do Dique, situado entre o Estaleiro e o
Arsenal do Parque, contén as funcions industriais do
Arsenal. como o Tinglado da Mestranza, as Ferrerias, o
Presidio, as Casas do Constructor e do capitdn de
Mestranza, etc. O Arsenal do Parque, estendese en
Sreccion a Ferrol Vello, e contén no seu interior a funcion
Jefensiva e militar, destacando a Gran Bateria, o edificio
4 Sa de Armas, os almacéns de Artilleria, etc.

Estas actuacions na ria ferrold, que determinaron o

seu nacemento como Capital Departamental, atura unha
importante demanda de traballadores para a construccion
naval, a mesma edificacién da cidade e das dotacions de
persoal que a Marina militar precisaba; e provocard un
importante crecemento demografico na Real Vila de A
Grana e na Real Vila de Ferrol, asi como, nas diversas
freguesias da ria ferrold. Entre os traballadores adicados a
construccion naval, destacan os gremios que constituen a
matricula de maestranzal e traballadores non agremiados, é
dicir, que non precisan formar gremio para levar a cabo o
seu traballo.

Seguidamente destacaremos algiins destes gremios
da matricula da maestranza:

Os canteiros, tamén chamados “pedreiros”,
dedicdnse a construccion de diques, que son grandes
oquedades nos marxes do mar e de peiraos, coa colocacion
dos grandes bloques de pedra labrada.
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Os carpinteiros de ribeira, dedicanse a
construccién e reparacién dos barcos, a través das
labores de devastar e dar figura correspondente ds
pezas curvas dos barcos, utilizando para iosto un
machado de md. E unha labor durfsima que se se leva
a cabo nas gradas e diques, xeralmente baixo unha
climatoloxia adversa.

Os carpinteiros de branco. Dedicanse ¢
acondicionamente e embelecemento interior dos
barcos.

Os calafates. As union entre as tdboas de
madeira daban paso 6 auga, polo que debian pecharse
calafatedndoas, é dicir, introducidndo estopa (fibras
sen torcer), nas unions e seldndoas con alcatrdn
(brea), un liquido denso, mouro e peganento que se
obtén da destilacion da hulla e de certas coniferas.
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A continuacién cun menor nidmero o gremio de enxarcia ¢ lona con 834 traballadores, tal e
como expofiemos no seguinte Organigrama.

1996, A Mestranza do Real Arsenal de Ferrol no século
XVIII. Concello de Ferrol.

Mestranza

Carpinteiros de ribeira (1,301)

Carpinieiros de branco (114)

Latoneria e fundicién (12)

- Fabrica de Xarcias (37
Aplicado d construceion (13) y ity

\

Fabrica de Lonas (214)
A truballo feito (246):
r Lisadoes (1)
Restrilladores (24)

» Fiadores (142)
Debandadores ( 1 2)
Tecedores (67)

y L

“Codendores™ ¢ mergulladores (20)
Aparellador ¢ canteiros (75)

Peonuxe e marineiria (1722)

Sarxentos. celadores e rondines (17
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NOTAS SOBRE A CONSTRUCCI@N NAVAL EN MADEIRA
DENDE FINS DO SECULO PASADO ATE A GUERRA CIVIL

Dionisio Pereira

Vapor feito para a fabrica de Escuredo nos cons de Porto Meloxo. OGrobe, 1917.

a forma parte do lopico a
aseveracién de que o mundo do

mar foi sempre deixado da man dos
Gobernos. O interese polos problemas da
pesca, pola condicién dos pescadores e das
stas familias, pola seguridade no mar, etc.,
¢ cousa de antonte. Tampouco o acontecer
do cabotaxe ou da Marina Mercante,
mereceu demasiada atencion no dambito da
Administracién. Pero o desinterese foi (e
estd a ser) ainda mdis notorio con canto se
relaciona coa construccién naval en
madeira. Tomando como punto de arranque
o derradeiro tercio do XIX, chama a
atencion a absoluta falla de referencias tanto
estatisticas como descriptivas, das
actividades levadas a cabo polas numerosas
carpinterfas de ribeira espalladas pola
beiramar. Expertos en cuestions maritimas
como Angel Berndrdez xa o denunciaron,
pero quen desexe comprobalo, non ten mais

que botar unha ollada aos pesados
“Anuarios Estadisticos de Espana™ dende
comezos da centuria até a Guerra Civil. Alf,
na maré de cifras que tentan cuantificar
calquera actividade por marxinal que sexa,
tan s6 atopamos algunha informacion illada
relativa dpequena construccién naval,
Haberd, pois, que consultar nun futuro os
“Libros de Registro de Buques™ onde
figuran datos dos mestres carpinteiros, para
ter unha idea mais cabal da situacién do
sector no periodo devandito, pero iso ainda
se fard esperar. Polo tanto, eiqui tan s6 se
pretende ollar o devir da carpinteria naval a
vista de paxaro, mediante a ordenacion das
fontes ao noso alcance.

Da carpinteria de ribeira ao estaleiro
Segundo Joam Carmona, arredor de 1880

a construccion naval estaba estancada na

Galiza. A retirada dos veleiros de gran porte

que protagonizaron o noso comercio
europeo e transatldntico, incapaces de
competir cos vapores que chegaban aos
portos da Peninsula falando idiomas
foranos, e o atraso da siderurxia propia
aplicada 4 construccion dos barcos de ferro,
determinaron o devalo (Carmona, J.; 1983).
Aquelas gradas de Ribadeo, Carril, San
Cibrao, O Freixo ou Camposancos, afeitas a
corbetas, bergantins e goletas de dous e
mdis mastros, ficaron tan s6 ocupadas por
humildes lanchas, faluchos ou dornas
empregadas na pesca litoral. ou pequenos
pailebotes, pataches, galedns e trincados
adicados ao cabotaxe. Naquel intre, fora da
envergadura dos establecementos
tradicionais de Camposancos e O Freixo, da
relativa modernidade do estaleiro de
Augusto Vila na Grafa, instalado 4 sombra
do Arsenal. e dos talleres de Alemparte en
Carril, onde disque se botou o primeiro



casco de ferro na Galiza (Abuin, M.; 1993), o
resto a penas pasaban de ser alboios
conxunturais nas praias, onde se traballaba
fundamentalmente no verén.

A cousa vai trocar a mediados da década
devandita, como consecuencia do auxe da
conserva na Ria de Vigo e o
desenvolvemento dos mercados interiores de
peixe fresco. O efecto multiplicador que
representaron ambos factores na aparicién de
novas embarcaciéns e artes de pesca mdis
intensivas, é tan coiecido como o cambio
radical que viviu a construccion naval da Ria
a partir de entén. Asi, diante da enxurrada de
cascos, caldeiras e mdquinas de vapor
demandadas polo sector extractivo, as
carpinterfas de ribeira que empregaban tan sé
técnicas artesanais transmitidas de pais a
fillos e unha ferramenta manual,
desapareceron ou se reconverteron en

Carpinteria de ribeira

Vigo. Estaleiro de S

anjurjo. Anos vinte.
verdadeiros estaleiros. Neste tempo. os
galpons das praias de Teis, Vigo e Bouzas, se
transformardn nas primeiras factorias
especializadas en buques pesqueiros de
propulsién mecdnica de todo o litoral espaiiol.
A renovada construcciéon naval, que
incorporou por demais talleres mecdnicos e
de fundicién, estaba emprazada en terreos
propiedade dos empresarios que, na maioria
dos casos, nada tifan que ver cos mestres
carpinteiros, senén que procedian do fomento
ou da metalurxia (Carmona, I.; idem). Como
emblema deste proceso, en 1892 aparecerd o
estaleiro “Viuda de J.Barreras™ que, dez anos
despois, xa contaba no seu haber mdis de 80
cascos de vapores. Logo virdn Llauger e
Cardama, asi como Romero na Ria de Muros
que, 4 altura de 1907, eran os tnicos
establecementos capaces de construir barcos
de vapor e, nalgins casos como Barreras,

tamén as maquinas (Anuario de Pesca, Ano
1907).

Desenvolviase, deste xeito. non sé un novo
concepto do proceso productivo, mdis
vencellado 4 construccién fabril que 4
artesanal, senén tamén unha conciencia da
defensa colectiva dos intereses do sector, até
agora desconecida. Moi cedo, en 1901,
Barreras Mass6 forma parte da “Junta Central
de la Liga Maritima”, entidade que, co gallo
do Congreso Maritimo do ano en cuestion,
demandou primas 4 construccién de buques
comprendidos entre as 20 e 100 TRB, nos
que os estaleiros vigueses destacaban.
Significativamente, a “Ley de Proteccién de
las Industrias Maritimas”™ de 1909, recolleu o
anceio sobredito e mesmo ampliou as
prestacions a barcos que superasen as 10
TRB (Abreu, F.; 1989). O resultado foi que
nunca tantas embarcaciéns se matricularon (e
construfron) en Vigo como no ano 1910: nada
menos que 309. E no decenio seguinte, a
media anual se situou entre 114 e 120 buques.

A coxuntura administrativa era favorable, e
ademais Vigo era cenario dun impresionante
crecemento da industria conserveira, cuxas
vendas se multiplicaron por 12 no periodo
comprendido entre 1894 e 1929, despois que
a Grande Guerra posibilitara un maior acceso
ao mercado francés e sudamericano, no
contexto dunha frenética actividade
pesqueira. Polo tanto, non deberd estraiar que
en 1928 as antigas carpinterfas de ribeira da
beiramar viguesa se deran transformado en 9
estaleiros, responsables da botadura de mdis
de mil vapores ata entén (Berndrdez, A.;
1934). E as poucas ducias de mestres
carpinteiros que traballaban habia menos de
medio século, se converteran en arredor de
5000 asalariados. que eran capaces de
construir en serie barcos de trinta metros de
eslora coa sda maquinaria de vapor
correspondente, e non rexeitaban organizarse
en sociedades de resistencia. Para entén, a
empresa “Hijos de J.Barreras vifia de rematar
os primeiros pesqueiros con casco de ferro,
que incorporaban adiantos como alumeado
eléctrico, telefonia ou neveira (“Industrias
Pesqueras”, 1-15/4/1987).

Con todo, o efecto dinamizador da pesca
industrial en relacién 4 construccién naval tan
s6 foi notorio en Vigo e, mdis



E

moderadamente, en Marin e no Freixo, coa
particularidade que as derradeiras localidades
se centraron no subministro de parellas e bacas
de arrastre, moi apreciadas en todo o litoral
peninsular. De feito. o xa referido Angel
Bernardez apuntou en 1928 que tan s6
estaleiros de Vigo, Bouzas e a firma “Otero
Gil” de A Graiia, estaban capacitados para
construir vapores completos. No resto do pais,
os carpinteiros ensamblaban os cascos e, logo,
@os portos base se lles engadia a maquinaria,

Quen reco

Todos navieiros!

Pero. antes, a carpinterfa naval perdera unha
vortunidade de ouro para se modernizar.
Lm0 recofiecian informes oficiais, o negocio

Carpinteria de ribeira en Cantodarea (Pontevedra)

neceria os Catro Camifos da Coruina!. Anos 30.
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navieiro e a construccién naval foran as
actividades mdis beneficiadas pola I' Guerra
Mundial e as stas rabexadas. O desmedido
aumento dos fretes e a masiva venda de
vapores e veleiros a especuladores, que logo os
exportaban aos paises contendentes, devolveu
un esplendor fuxidio 4 vela de traballo e, como
resultante, 4 gran construccion en madeira case
esquecida. Comentaba a revista viguesa “Vida
Gallega” do 25 de Xufio de 1918:"..Aqui se
construye pensando en las...mil doscientas

=R

pesetas por tonelada que ofrecen en la Bolsa de
Bilbao. Comentando estas cotizaciones...se
retinen al pié de las cuadernas, los hombres de
negocio de cada puertecito. A veces llega al
corro una oferta.”jCuarenta mil duros por ese

. Ano 1905. Tirado de "O Mar da Memoria". .

barco!”. El naviero la desdefa. Su brick o su
pailebot tienen 300 Tns. Han de valer mucho
mads”. Daquela, entre 1917 e 1920, “Vida
Gallega™ daba conta da euforia dunha morea de
improvisados navieiros, que acreditaban
chegado o “momento maritimo de Espana™.
Segundo a revista, a altura de Maio de 1918,
duascentas naves estaban en gradas, entre elas
0s maiores veleiros construidos nunca nas
praias da beiramar comprendida entre Ribadeo
e A Guarda. Fixémonos, por exemplo, nas
robustas 120 Tons. do “Compostelano”,
pailebote dos hoteleiros de Santiago Srs.
Mosquera e Carballo, botado en Setembro de
1918 nos muradans obradoiros da “Gardina™,
Ou no bergantin de 900 Tons. chamado
“Astilleros de Arosa™, o maior construido
nunca en Vilagarcia e que levaba como
mascaron un Neptuno saido das mans de todo
un escultor como Mariano Benlliure (“Galicia
Nueva”, 16/9/1920). Por certo que, nestes
tempos, a carpinteria naval de Carril e
Vilagarcia contou con nada menos que 5
establecementos, vencellados a maioria a
exportadores de madeiras e consignatarios. E as
estatisticas oficiais falaban de 16 novos
“estaleiros”, s6 na provincia de Pontevedra.
Miis “o perigo da paz”, como daban en falar
os acaparadores do momento, deu cabo de tanto
constructor e navieiro ocasional. Normalizado o
trasfego maritimo, a competencia dos
mercantes europeos nun contexto de crise
econémica, eliminou nun vira-vira os
“beneficios astronémicos™ de ambos sectores,
que retornaron en breve d decadencia (Pereira,
D.: 1996). Deste xeito, no outono de 1927 tan



“UM LUGRE ESPANHOL FOI ENCALHADO NA PRAIA DE
PENICHE E CONSIDERA-SE PERDIDO" (0O SECULO, Lishoa,
29/10/1946) _ :

Peniche,29.- O Lugre espanhol “Compostelano”, de 120 toneladas,
da praca de Vila Garcia, de onde saiu no dia 22 para Sevitha, com
um carregamento de barro e-madeira, encontrava-se hoje, das 7 horas,
em frente do cabo da Roca, com dgua aberta.

Tendo procurado alcancar o porto de Lisboa, nao o conseguiu,
devido ao temporal, retrocedendo, por isso, com rumo ao norte.

‘Como as I5 horas fosse avistado ao largo da costa sul, foi em seu
socorro a traineira “Angela Maria”, do Sr. Valeriano Moreno, com o
arrais Domingos Peres e o piloto de\*te porto quie rebocou o lugre ¢ o
encalhou na praia. Econsiderado perdido.

O capitao, Sr.Ramon Rodriguez e a sua tripulacao saltaram em
terra onde as autoridades maritimas lhes prestaran assistencia,

Recibimos hai pouco a devandita informacién procedente do Sr.
Jean-Yves Blot quen, asemade, notifica o descubremento recente dos

restos do navio. Reproducimos integramente a interesante

comunicacion, non sen antes agradecer a deferencia do noso
informante. Estamos seguros de que as nosas nosas preguiceiras
autoridades culturais, 4s que suporiemos amplamente sensibilizadas no
tema, logo do expolio por parte de mergulladores franceses ¢
norteamericanos, dun barco afundido en augas de Fisterra, tomaran

boa nota deste bo exemplo da utilidade piblica dos elementos, dfnda '

-0s:mdis insospeitados, do noso patrimonio maritimo;

“No decurso das ultimas dragagems do Porto de Péniche em 1995
foram descobertos na parte NE do Porto, em frente ao forte de
Cabanas, abundantes vestigios de madeira, alguns com grandes
dimensoes, que levaram ao Sr. Pinto Soares, da Junta Autonoma de

Portos, a assinalar. a Conservadora do Museu de Peniche a

descobeta, pedindo para ser avaliado o interesse historico do achado,
Apds investigacao preliminar subaqudtica feita pe!a propia
Conservadora e pelo arquedlogo Jean-Yves Blot, foi pedida ao

Instituto Portugués do Patriménio Arquitectonico e Arqueoldgico

(IPPAR) wma autorizacao para registo (desenho, fotografia, video)
dos vestigios, trabalho que veio a ser iniciado em Janeiro de 1996.
As mds condi¢oes de visibilidade debaixo de dgua naquela altura

levaram a adiar os trabalhos axé o Verao de 1996, almra em que,.

NOTICIA
DO
"COMPOSTELANO"

paralelamente a escavagao arqueolégica do Porto da Areia Norte...,
foi executado o registo supracitado, que neste momento (24/9/1996)
se encontra practicamente terminado.

Interesse do sitio;

A investigacao ent curso permitiu provar tratar-se de um antigo
navio a vela de grandes dimensoes, tendo sido'a metade traseira
arrancada no decurso das dragagens. i

‘A parte conservada corresponde ¢ metade dianteira da
embarcacao, cuja madeira se encontra bem conservada devido em
parte a presenca de um r‘arregamnro de argila bmnca que manteve:a

© estrutura de madmra “in situ”.

Encontram-se vistveis ‘numerosas cavernas da parte. cemmi umad
escoa (peca !ongttudrml a'o interior do casco), a svbreqwfha com o
ponto de implantacao do mastro de traquete (mastro de proa) assim
como toda a parte da proaide lado de bamborda. ‘estando conservada.
o costado naguela zona. (...) :

Uma investigagao historica do Dr. Luiy de Fonseca, de Pemche
levou a pressupor tratar-se do navio de transporte avela (lugre)
espanhol *Compostelano”, naufragado em 29 de Outubro de 1946.
O interese de tal navio reside no facto de se tratar de um dos ultimos
representantes da grande marinha mercante & vela, numa época em
que a mecammgao jd tinha alterado o conjunto da arqmrectura:_
‘naval, -
A con servacao de uma parte significante do casco do navio, alem do
mais numa zona muito abrigada do Porto de Peniche, leva a
considerar o sitio como mais um tewemunha da histéria local e por

‘conseguinte, como local a preservar.

A proximidade da costa e das instalacoes portudrias ¢ recreativas
(Clube Naval de Peniche, Marina, Rampa do Salva-Vidas) leva a
considerar o sitio ¢como tendo um elevado potencial diddctico,
podendo por-isso vir-a ser utilizado ¢ de maneira ideal. como local de
visita historica para merguthadores € como instrumento pedagégico
ent torno a um exemplo significativo de patnménw naval da dltima:
fase da navegagao a vela.

NOTA: As instituicoes culturais norte-americanas (National Parks)
¢ Canadianas (Parks Canadd) ten vido a utilizar sitios de naufragios
historicos Como monumentos abertos a visita pubiua enquadrada por
monitores.”




s6 un estaleiro seguia a construir grandes
veleiros para os roteiros atldnticos: o de
Camposancos, propiedade do opulento
magdeireiro Constantino Candeira. E hoxe
podemos dicer que a carpinteria naval, agds
claro estd os estaleiros vigueses, non
aproveitou gran cousa dos tempos de fartura:
por unha vez, o “Anuario Estadistico de
Espaiia” sinalaba que en 1930 a gran maioria
das 62 carpinterias de ribeira daquela
existentes na Galiza, empregaban entre 1 e 13

%1

obreiros e facfan embarcacions inferiores a 10

TRB. As augas voltaron 4 siia estreita canle,
sen que mudara numericamente a situacioén de
comezos de século: por exemplo, segundo
sempre fontes oficiais, as 10 carpinterias
existentes na provincia maritima de O Ferrol
en 1907, ficaron reducidas a unha menos en
1930; outro tanto acontece no Freixo, onde a
cifrade 11 a penas variou entre as décadas dos
10 e o0s 40 (Pifieiro Ortigueira, M.; 1961).

Coda
Os tempos da Reptiblica foron de crise no
naval da Ria de Vigo, en razén dos
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irregulares resultados dunha industria
pesqueira axexada pola sobreproduccién
(Girdldez, J.: 1989). Mal que ben, nunha
coxuntura caracterizada polas reparaciéns
miis que a nova construccién, foise zafando
coa novidade da intervencion estatal a partir
de 1934, en que se aplicaron por vez primeira
primas ao despece de pesqueiros de certo porte
para renovar a flota (Paz Andrade, V.; 1982).
Canto 4 pequena carpinteria naval, deixada
4 sia sorte ata os nosos dias, foise

Botadura de pailebotes
en San Francisco
(Muros). e A Poboa do
Caraminal. Ano 1918.

marxinal e marxinada. Seguiu servindo, iso
si, a0 pequeno cabotaxe que xa albiscaba a
stia desaparicién definitiva a mans do
transporte por estrada, e, sobre todo,
imposibilitada de operar coa complexidade
dos pesqueiros de altura, 4 pescarfa do litoral.
Vencellada a ela, compartirdn no futuro a sta
crise derivada do esgotamento dos caladoiros
tradicionais e o cambio socioecondmico nas
comunidades marineiras. Estancamento
tecnoléxico e minifundismo, foron
caracteristicas sobranceiras da pequena
construccién en madeira nos malos tempos da

posguerra. Como exemplo, baste o informe
relativo ds condiciéns das carpinterias de
ribeira da Ria de Muros e Noia, presentado ao
“VIII Pleno del Consejo Econémico
Sindical” de A Corufia no ano 1962: canto a
magquinaria, nos 17 establecementos
existentes tan sé se contabilizaban “3 sierras
de cintas combinadas con carro y mesa, 3
cepilladoras y 3 regruesadoras™. O resto era a
ferramenta tradicional e o “saber-facer”
transmitido pola habelencia dos vellos
Mestres carpinteiros.
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ACTUALIDADE
DA CARPINTERIA DE RIBEIRA

Gerardo Trifianes (¥)

A construccion e reparacion de
buques de madeira, como
sistema tradicional de produccion,
contribuiu  historicamente ao
desenvolvemento industrial e cultural
de Galicia, e ainda na actualidade
amosase como un elemento
dinamizador para o aproveitamento
dos recursos econémicos ¢ para a
creacion de riqueza.

Entre os moitos atrasos que
padecemos en Galicia, un dos
principais baixo 0 meu punto de vista
€ o da falla dunha cultura integradora
das nosas tradiciéns. De feito, aborda-
lo mundo da construccién naval de
madeira en Galicia na actualidade,
supon entrar de cheo nunha das
facetas menos estudiadas e divulgadas
da propia cultura galega.

O descofiecemento xeral desta
parcela da construccién naval, e as
tendenciosas campanas
desacreditando a construccion naval
en madeira fronte 4 realizada con
outros materiais, especialmente certos
aspectos do Plan Pesga, danaron
irremisiblemente a credibilidade das
nosas construccions., O devandito,
unido 4 falla de mecanismos por parte
da Administracion, que permitan
potenciar este sector dada a sua
importancia socio-cultural e histérica,
determinou que fora imprescindible o
andlise do traballo dos Estaleiros e




Carpinterias de Ribeira dunha
maneira ampla, imparcial e rigorosa.
Por isto, a FEDERACION DE
ASOCIACIONS EMPRESARIAIS
DE CARPINTERIA DE RIBEIRA
DE GALICIA decidiu impulsar un
ESTUDIO SECTORIAL DA
CARPINTERIA DE RIBEIRA EN
GALICIA. Este estudio contou co
apoio institucional da Conselleria de
Industria e presenta unhas cifras
bdsicas nada desdenables da realidade
do sector: 25 Estaleiros e 47 talleres
nos que traballan unhas 500 persoas;
asi mesmo, o 88,31% dos buques
(7.781 unidades) estian construidos en
madeira e contan co 61,51% (17.231
persoas) do total de tripulantes da
nosa flota pesqueira. Igualmente, o
apartado 4.2 relativo ds Vantaxes da
construccién naval en madeira, pon de
manifesto a importancia do sector.
Nembargantes, o estudio antedito
reflexa a necesidade de pér en marcha
unha serie de medidas correctoras,
que poidan servir para encarar o
futuro coas mellores garantias
posibles de prosperidade, dentro dun
mercado a cada mdis competitivo.

Non obstante, quedan persoas
(lamentablemente tamén na
Administracion) que pensan que esta
€ unha actividade a extinguir ou,
como moito, a mante-la dentro dos
traballos  cualificados como
“artesdns”, coa idea de que € un oficio
a conservar mais como patrimonio
histérico, que como parte do “negocio
maritimo” con pleno significado
productivo e comercial. E triste e
mesmo patético 0 concepto que para
algiins ten a palabra artesdn, ao non
considera-la no seu mellor sentido de
integracion do artesanal co industrial
nun todo.

Carpinteria de ribeira

Ligi:p OV

A importancia secular da
Carpinteria de Ribeira esixe da
Administracion, do mesmo xeito que
se fixo en outros paises, o artellar e
poiier en marcha unha serie de
medidas protectoras. Estas pasan pola
colaboracién entre institucidns,
empresas e profesionais do sector,
para o desenrolo dun programa

encamifiado a implantar unha via de
modernizacion e recuperacion desta
antiga e fermosa actividade, con
séculos de historia no seu arte, nas
stas ferramentas e nos seus termos.
Non hai diibida de que se trata de pér
en marcha medidas de todo tipo que,
por unha banda, traten de eliminar
vicios herdados e, por outra, enfoquen



o futuro de maneira eficaz e positiva.
Entramos de seguido nas devanditas
medidas.

Reconsideracién do Proxecto Pesga:
inclusion de fovos prototipos.

A Conselleria de Pesca, Marisqueo
e Acuicultura da Xunta de Galicia
impulsou o “Proxecto Pesga”, que foi
realizado pola “Universidade de A
Coruna”. Como denunciamos
publicamente en mdis dunha ocasion
os carpinteiros de ribeira, este estudio
non s6 non fai “xustiza™ & carpinteria
de ribeira, senén que verte conceptos
erroneos, para concluir co criterio de
que a modernidade da flota debe
basearse na construccién naval en
aceiro ou P.R.F.V., deixando a

Carpinteria de ribeira

madeira relegada como residuo da
construccion naval.

Non cabe dibida de que o “Pesga™ é
un dos factores que madis
negativamente inflie no sector, e moi
especialmente a nivel conceptual
porque, como € patente en moitos
puntos dese estudio, utiliza
argumentos e ideas totalmente
equivocadas respecto dos buques con
casco de madeira. Como exemplo
significativo, diremos que no estudio
se fala sempre da madeira de forma
xenérica pero de feito s6 contempla o
pifieiro para o forro exterior, sen
matiza-los resultados do emprego de
distintos tipos de madeira. Esto pon
de manifesto que descofiecen a

realidade do sector en Galicia e a
evolucion dos Estaleiros nos dltimos
anos, canto a utilizacién e
compatibilizacion de novos materiais
e técnicas constructivas. Esto permitiu
ao sector construir embarcaciéns
cunhas dificilmente mellorables

prestacions que, ademais, responden
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con creces ds esixencias actuais de
modernizacién propostas polas
distintas directivas europeas. en
materia de seguridade e optimizacion
de flotas pesqueiras.

Pofier en dubida a estanqueidade
dun mamparo de madeira ¢outro

Carpinteria de ribeira

exemplo do manifesto
descofiecemento dos  buques
construidos en este material, de
maneira que os grandes Mestres
carpinteiros de ribeira cos que ainda
conta Galicia, tefien invitado
expresamente aos redactores do

proxecto a pasar polos obradoiros,
para entender que a estanqueidade
dun mamparo non depende do
material, sen6n da sida correcta
instalacién. E a nova xeracién de
carpinteiros de ribeira lembra aos
redactores, que nos derradeiros anos o
desenrolo de resinas epéxidicas de
calidade, revolucionou o uso da
madeira como material de
construccion naval. Asi, o emprego e
compatibilizacién dos laminados
madeira-epoxi  cos  métodos
tradicionais de construccion , fan da
madeira un material competitivo para
a construccion naval ata esloras de 35
metros ou mdis, cun mantemento
durante a vida 1til da embarcacion
moi por debaixo dos outros materiais
alternativos.

Outro dos conceptos erréneos,
dados os condicionantes esixidos pola
Administracion para o desempefio da
actividade pesqueira, € que para unha
mesma tonelaxe aportada para a
construccién dun novo buque, a
madeira vexa drasticamente reducidas
as dimensions da unidade en cuestion.
Esto, ao noso entender e ao de
prestixiosos enxefieiros navais
consultados, s6 responde a un claro
obxectivo de favorecer a implantacién
de certos materiais; por iSO pensamos
que o “Pesga” estd a anos luz de ser
un estudio serio, imparcial e rigoroso
da flota galega.

Solicitar un trato técnico e
administrativo baseado na libre
competencia e a igualdade diante da
Lei.

O Real Decreto 798/95 do 19 de
Marzo, establece no seu artigo 10,
punto 2, e no Anexo I, Punto 3, os
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limites maximos subvencionables nas
axudas por nova construccion,
estando a madeira claramente
discriminada en relacion a outros
materiais como o aceiro ou o
poliéster. Resulta paragéxico, dados
0s nosos condicionantes histéricos,
que os representantes politicos
galegos acepten esta inxusta situacion
dado o elevado ndmero de
embarcacions en madeira existentes
na nosa flota, e tendo en conta que o
casco de madeira representa como
moito 0 30% da inversion total. Seria
necesario e ineludible para o sector
corrixir este grave erro administrativo
e politico, para competir en igualdade
de condiciéns nunha economia que,
se entende, deberia ser de libre
mercado.

Formacién.

Resulta imprescindible o apoio da
Administracion para fomentar a

formacién de novos profesionais entre
escolas bdsicas de capacitacion e os
Estaleiros, asi como mellorar as
técnicas tradicionais coa aplicacién de
novas tecnoloxias. Manteriase a
mesma forma bdsica, pero o proceso
serfa diferente co tratamento da
madeira con productos especiais
(aplicacién de resinas epoxi,
combinacion de materiais, etc.),
aumentando a calidade xeral e a
duracién. En resumen, o mundo das
novas tecnoloxias oferta moitas e
boas posibilidades para a construccién
naval en madeira. Compre continuar e
consolidar en Galicia a andaina xa
iniciada por algins Estaleiros
pioneiros nos novos métodos, como
tinico camifio para ofertar renovados
productos de moi alta calidade
técnica, no vieiro de construir novos
tipos de buques e acceder a novos
mercados. Esta estratexia xa foi

emprendida por varios paises da
C.E.E., que en pesca de baixura e
acuicultura estdn recuperando as
embarcacions de madeira,
convencidos das stas prestacions.
Tendo en conta, ademais, que o
transcurso do tempo vai ponendo de
manifesto un bo ndmero de
problemas nas embarcaciéns
profesionais de PR.E.V. que, dende
logo, non é o material milagreiro e
sen a penas mantemento que moitos
pretendian.

Control de calidade

Tratariase entre as Consellerias de
Pesca e Industria, a Inspeccién de
Buques e o propio sector, de
implantar un sistema eficaz de control
de calidade que inclda, dende as
caracteristicas dos materiais ata o
conxunto do buque, chegando mesmo
a crear a medio prazo unha
denominacién de orixe, moi en lifia



coa campana de “Galicia calidade™.
Dinamizacién das resoluciéns dos
permisos de construccién. e maior
flexibilidade na aceptacién dos
proxectos de pequena tonelaxe,
asinados polo mestre artesan
A reduccién da burocracia
permitiria unha maior axilizacion nas
resoluciéns dos permisos de
construccion; problema
éespecialmente alarmante nas
embarcacions de pequeno porte, xa
que en ocasions se obriga ao Estaleiro
a esperar por estas resolucions ata tres

este
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veces mdis do tempo que se precisa
para a construccion en si. Se a esto
engadimos a pouca flexibilidade por
parte da Administracién, 4 hora de
aceptar proxectos do propio Estaleiro
asinados polo mestre artesdn, ¢é tarefa
pouco menos que imposible manter
un desenrolo normal e continuado das
actividades, polo lento e caro que
resulta.

Conclusién

Como resumen direi, que so tratei
aqui poner de manifesto certos
atrancos, non todos, polos que estd a

pasar a carpinteria de ribeira.
Descartar a madeira ou dar receitas
anicas € tecnicamente aberrante; polo
tanto debemos respectar a libre
eleccién de cada armador, e defender
que cada embarcacién debe ser
desenada e construida cos materiais
madis axeitados para cada caso.

(*) Artesan Carpinteiro de Ribeira
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FALAME DE DORNAS

MANOLO PARADA

"Trajerei un dormon
e irei pela marinha
vendendo azeit-e farinha"

(Poema da cantiga 10 de escarnho e maldizer.,
Alfonso X "El Sabio", mediados do século XIII)



S e a verba dormon, de dubidosa

referencia, tivese algunha
relacion coa embarcacion denominada
dorna, esta serd a mais antiga alusion
documentada sobre da mesma. No
século XIV, hai indicios da sua
participacion na pesca co cerco real.
Pero e no XV cando aparecen as
primeiras referencias documentadas en
relacion a sua construccion nas
carpinterias de ribeira dos
peiraos da Moureira, en
Pontevedra.

A verba dorna, ten como orixe
e significado, entre outros, o de
cuba para garda-lo vio. Tamén
en Castela se lle chama duerno e
sobre todo, na Galicia interior,
emprégase o termo dorno para
definir 4 artesa, 0 mesmo que a
uns gabidos para recolle-lo vifio
que se verquia ao embotellar ou
trasegar. Como utensilio sempre
se fai alusion a algo concavo,
para gardar ou transportar, sen
que estea clara cal foi a funcién
primixenia.  Igualmente se lles
chamaba dornas, a unhas
gamelas semellantes a artesas
que se usaban no Mino e no Sil
na bisbarra ourensan dos Peares. y
E, ao cabo, tamén se conecen ¥
por dornas, unhas barcazas de
fondo plano utilizadas nas Rias do
Norte da provincia de A Coruiia. Folga
dicir que existen varios lugares da
Galicia do interior que levan o
top6nimo dorna.

Non sabemos, certamente, da forma
orixinal da dorna actual, porque nos
tempos modernos sufriu variaciéns na
stia estructura: dornas "mecas”, de proa
lanzada; dornas "carreiranas”, de proa
remetida; dornas de Beluso (Bueu), con
tdboas de encubrir e da banda sen
montar de cabeza; as "padronesas”, con

peza de cuaiio de canto e popa estreita;
dornas con banceado a "tope"; dornas
da clase "nai" para uso deportivo, mixta
e con vela cangrexa,...Existen, pois,
infinidade de variaciéns para adaptalas
aos medios en que tefien que traballar e
4s circunstancias econdmicas e sociais
dos seus amos: de ai as ultimas
innovaciéns de incorporarlles o taco do

Dorna. Rio Mifio I

motor, botarlles regalas, construilas en
poliéster, etc.

En definitiva, centrados na dorma de
calime ou tingladino, non hai certeza
nin un seguimento histérico
documentado abondo sobre as suas
orixes nin evolucion. Todo apunta, non
obstante, a unha versién tomada
dalgunha embarcacién nérdica das que
nos séculos XIV e XV invadiron
Galicia. Neste sentido, existiron en
Suecia e no Cantdbrico embarcacions

semellantes, e perduran na actualidade
outras moi parecidas pero con dudas
proas nas Illas Feroe. En Galicia, o
barco en activo con caracteristicas mdis
similares é o laneiro ou anguleiro do
baixo Mifio, tamén chamado "carocho"
na beira portuguesa.

As dornas actuais cinguense aos
tamarios de oito e nove cuartas
(de 4 a 4,5 metros de eslora),
desaparecendo a comezos dos
anos 60 as derradeiras dornas
grandes ou xeiteiras que
superaban as 17 cuartas (mdis
de 8 metros de eslora). Destas
altimas, hai referencias
documentais sobre do seu
emprego cos xeitos nos séculos
XVI e XVII, segundo datos
recollidos polo profesor
Filgueira Valverde nos arquivos
do Gremio de Mareantes, nos
que mesmo falase de dornas de
dous mastros.

Sabemos que houbo dornas
en cantidade respectable ata
mediados do presente século en
Marin, Vilanova de Arousa,
Porto do Son, Portonovo,
Cambados, etc., pero foron
desaparecendo e, ao dia de
hoxe, a penas fondean naqueles
peiraos. Nos portos dorneiros actuais,
levan 0 mesmo camifio.

Os pobos e as bisbarras onde se
seguen a utilizar son, curiosamente, as
mdis illadas e, probablemente, onde a
situacién econdémica foi menos
favorable. Pero tamén coincide que
estas son as zonas de maior tradicion
pesqueira das Rias Baixas; referimonos
concretamente &s Illas de Ons e Arousa,
e ds peninsulas do Barbanza, O Grove e
O Morrazo (*¥).

A DORNA MECA, "XEITEIRA"



Daquela, a comezos de
século, tan s6 habia dornas no Grove.
Dornas grandes, tripuladas entre tres
e cinco homes, mdis de 50, e moitas
dornas pequenas. Alglins anos antes
da I* Guerra Mundial, viferon os
vascos e trouxeron as traineiras.
Logo, entre 1920 e 1930, fixéronse os
racus. O xeito era a arte mdis comun,
ainda que tamén se andaba coas
raeiras e as nasas da langosta. No
inverno, famos a pescar 4 lifia e mais
cos rastros da vieira, sempre a vela.

Traballaba-se entre Fisterra e A

Guarda, pero tamén temos chegado
ata Laxe e Camelle, polo Norte, e a
Leixoes polo Sur. Botabamos quince
ou vinte dias no mar. Se era ao xeito,
vendia-se no mar aos galedns de
compra para o salazon ou a conserva.
Se andabamos coas rascas dos
centolos ou coas nasas das langostas,
ia-se en compaiia de catro ou cinco
dornas, e unha, a mais lixeira,
mandaba-se a terra con dous homes
para a venda. Logo trafa de volta pan,
aceite, a roupa limpa para os
compaiieiros e os aparellos atados. Se
0 tempo se pofifa de mala sazon,
habfa que buscar porto para zafar o
temporal, e senén anque fora un faro
servia de abrigo. Temos estado en
Muros con mal tempo e, dende ali,
puna-se un telegrama para saber da
dorna que se enviaba a terra, por se
pasara algunha desgracia.
Cando andabamos a pescar o besugo
¢ 0 badeixo coas lifias, botabamos
tamén quince dias no mar sen ir a
lerra, 0 mesmo que coas nasas da
langosta. Daquela, perdiamo-lo xeito
de andar e faciamo-lo coas pernas
abertas para aguantar-la escora e o
balance.

As dornas xeiteiras, que eran as
mais grandes, facianas os irmans
Antonio e Paco Caamano, e mais
Garrido o vello. As do sefior Antonio

eran mdis rasas e lixeiras, pero habfa
armadores que as encargaban mais
cheas de popa para levar mdis pezas
do xeito e rascas, porque cando se
safa lonxe de recalada, estas dornas
eran moi marineiras co peso dos
aparellos; asi aguantaban moito vento
e andaban como sentellas.

No Grove facfan-se dornas para
todos os portos, pero sobre todo para
Cambados, Illa de Arousa, Pobra do
Caraminal e Portonovo. O tamario da
dorna xeiteira meca variaba
normalmente entre as 12 e 16 cuartas
de quilla, chegando ds 18 cuartas
algunha delas, como foi a antiga
barca de pasaxe de O Grove a
Cambados a comezos de século.
Tamén cumpria 0 mesmo cometido



de Vilanova a Illa de Arousa, unha
dorna feita no Grove. Asemade, na
Illa houbo unha dorna meca que fixo
de correo a Vilagarcia.

Os marifieiros veteranos faldronnos
dalgunha daquelas grandes dornas,
hoxe desaparecidas:

A "Lea", de 15 cuartas, 7,45
metros de eslora, do Gesto.

A "Una Mas", 14 cuartas, 7 metros,
do Sr. Manuel de Domingos.

A "Aldarisa", 16 cuartas, 7,90
metros de eslora.

A "Francisca", 13 cuartas, 6,55
metros, do Sr.Francisco Naveiro.

A "Espaiia", 12 cuartas, 6,10
metros, do papa Costa.

A "La Chica Bonita", que serviu de
pasaxe a Cambados polo ano 1918,
dos Gabinos.

A dos "Joveteiros" que tamén facia
viaxes cos turistasda  época.

A dos "Tesedeiros", que botaba
unha noite e medio dia de Fisterra a
Vigo para a venda. .

A "Saballa", con 22 cuartas de
quilla, pero era de tope.

A do Trindns, con 17 cuartas, na que
ian oito homes a pescar 4 lifia entre
os anos 1915 e 1920.

A peéca no mar de fora

Ao xeito levaban-se catro ou cinco
pezas de uns 80 metros. Se eran
rascas 15 ou 20. E se faenaban coas
nasas, adoitaban acomodar 30 das de
encartar. As rascas ian no cofete e as
pezas do xeito na cadeira. Se entraba
moito centolo, pufia-se no panel
debaixo da pana de vogar, en sacos
4s bandas do panel de medio, e mdis
no escotillén cos rizéns e a poutada.

Saiamos a pescar moi lonxe e, 4s

veces, deixaba-se o peixe atrds, pero
os compradores pagaban mais o
marisco das costas batidas que o da
ria, e o certo era que aquel mesmo
aguantaba mdis tempo vicho. O
centolo e sobre todo a langosta,
habia que ir vendelos a Vigo, anque
fora dende Fisterra, posto que ali
tifian mellor prezo. Temos rematado
de levanta-las nasas da langosta 4s
once da noite en Sélvora, e chegar a
Vigo 4s oito da mafid con tormenta
de vento Sur, pero vendiamo-la
ducia de centolos a cinco pesos, que
daquela eran de prata. Tamén habia
moi boa venda en Carril para o
peixe, e mdis tarde en Vilaxoan. Pero

falando de calidade, moi bos eran 0s
centolos das praias de Cies, e tamén
as langostas e o lumbrigante dos
mares de Oia e A Guarda.

Se habia pouco vento, armabamos
unha trinqueta con tangén a proa,
ostagada no puflo da verga, para
axudar 4 vela, porque 4s veces
botaban as dornas mdis de un mes
sen ir & praia a arranchar e estaban
pesadas. Os riscos mdis grandes
corrianos as dornas que fan de
enviadas 4 venda cando se andaba a
compaiiia. Habfa que leva-lo peixe a
terra e arriscaba-se moito para
chegar antes. Aquelas domnas, a parte




de seren mdis lixeiras, tamén levaban
as velas mellor feitifias, que eran as
que armaban O Casildo vello, O
Pintos, o pai dos Cachopeiros, O
Toreno, Panxén, etc. Habia moi bos
veleiros e moi bos xinetes. E algtins
patréns sempre andaban pondo as
velas a punto: correr sortellas,
remontar, relingar, empalomar,
ensortellar, envivir, endozar, repasar e
remendar.

O devalo das dornas xeiteiras mecas

Nos anos 50 xa funcionaban
bastantes racus a motor de gasoil e
gasolina; entén os motores
comezaron a ir 4 venda. Daquela, o
Bao énchese de velas de dornas
mecas vendidas para Cambados,
onde andan cos rastros da ostra e da
vieira. E a fins dos 50, os motores xa
tiran polos rastros. Dende ent6n, na
ria deixdronse de escoitar expresions
da navegacién a vela como "vamos

moi mancornados", "ese estrinque vai

moi portante” ou "traballa moito no
mallete". E ficaron esquecidas as
manobras de virar de bordo:
"iiVamos a virar por barlovento!!.
Cana a banda, arria escota, arria
drizas, vela abaixo, despasa o
sotavento, cambia amura, guinda,
firme". Nas praias de Peralto e Terra
de Porto, no Grove, asi como as de
Mar de Frades e o Pombal, en
Cambados, inician o seu sono as
derradeiras xeiteiras, de bo nome "As
Mecas". Con elas durmen tamén
expresions e nomenclaturas
marifieiras como "voltura", "cuafio”,
"xarreiro”, "pé de amigo", "couso" e
"arca", "bourel", "relinga" e tantos
outros.

Midis ainda é tempo de recuperar
verbas e dornas; hai anos que ducias
de pequenas dornas navegan de novo
e a ledicia das velas retorna 4 ria de
Arousa, E, ao leme de "A Meca", a
dorna xeiteira que recuperamos como
elemento sinalado do patrimonio
cultural e histérico de o Grove,
podemos dicir como os vellos
marifieiros que nos aprenderon: "Pero
se na volta de leste non nos d4,
cambamos para remontar Cantodorxo
e atracamos no peirao de Con Redo".

(*) Para esta primeira parte, empreguei:

- Gran Enciclopedia Gallega, Voz "Doma’".

- Morling, S.: "As Embarcacions Tradicionais de
Galicia", Consellerfa de Pesca, Santiago, 1989,






OS DA DORNAMECA

Pepe Gondar

DESEN










Quilla

Téboa da quilla
Tdboa da voltura
Taboas do plan
Tiboas de virar
Taboas de encubrir
Verduguillo
Cinta

Tapa regala

Proa

Ollado de amurar
Estampa de proa
Femia da estampa
Rabisa da agulla
Peza de cuaiio
Agulla do timén

17.-
18.-
19.-
20.-
21.-
22.-
23.-
24.-
25.-
26.-
27.-
28.-
29.-
30.-
31.-
31b.-
32--
33--
34.-

Mesa de popa
Cofete
Banco da escota

Pana de puxo ou de bogar

Panel de popa
Bancos da cadeira
Chilera
Cadeira

Tilla

Panel do meio
Cuberta
Enfogonadura
Planchuelas
Escotillon
Madeiro
Imborneira
Remadoira
Forquillas
Tolete

35.-
36.-
37.-
37b.-
38.-
39.-
40.-
41.-
42.-
43.-
44.-
45.-
45b.-
46.-
47.-
48.-
49.-
50.-
50b.-

Cornamusa
Tapa da cadeira
Espeteira
Caireles

Guia do mastro
Banco

Piquifia

Pias

N6

Mastro

Moténs

Ostaga
Andaribel
Driza

Vara de esplacar
Chasarel

Cos
Pousamastro
Malletes



51.-
52.-
53.-
54.-
55.-
56.-
57.--
58.-
59.-
60.-
61.-
62.-
63.-

Tib.-

Cuiia

Cabeza da verga
Ximelga

Entallas

Verga

Furo da verga
Rabiza do penol
Penol

Envergues
Relinga de envergues
Penol de barlovento
Gaza da cabeza
Relinga

Rises, ris ou faixas
Pufio de amura
Poias

Rabiza de amurar
Gancho con birol
Rasteira da vela
Matafions de ris
Escota

Escoteiro

Calos

Relinga de sotavento
Vertellos

Timoén

Macho do timén
Pala do timén
Fémia do timén
Zapata

Alfiestra

Cana

Portavara

Cano

Ollado

Tala

Encanadura




MEMORIAS DE UN PESCADOR(*)

LEONOR GALINANES

ovas dos marifleiros das rias do

Norte, de que a sardifia abundaba
dende Corrubedo ata a boca de Fisterra,
levaron ao meu pal a preparar dias
despois a nosa marcha para aquela costa,
con provisidéns para quince dias.

Con vento fresco do Nordés, cruzamos
a ria. Ao chegar & altura de Aguifio
encalmouse o vento e, a vogar os tres
(meu pai, eu e meu irmdn) xa que o avd
non veu pois quedara para encascar as
redes da traifieira; fumos de vagar
navegando con algo de vento pola rada de
Corrubedo.

O mar, con prolongadas ondulacidns
que nos facian meter unha banda e logo
outra e os remos, de cando en vez
collendo auga en contra, impedia que
adiantaramos gran cousa.

Serian as duas da tarde cando por
Poniente vimos que o mar pufiase azulado;

alegrdmonos pols o cambio de cor
indicaba que vifia vento do oeste que nos
levaria nun largo o resto da viaxe, xa
que ainda era moito o que faltaba da
rada de Corrubedo ata a boca da ria de
Muros.

(*) As "Memorias de un pescador” foron escritas polo
marifieiro cambadés Leonor Galifianes entre os anos 40 e 50.
Leonor, moi conecido e querido no seu barrio de San Tomé do
Mar, formou parte dunha familia de marifieiros onde se
traballou con todo tipo de artes e embarcaci6ns: dornas para o
Xeito e o arrastre: traifiejras para o cerco: gamelas para rapetas.
redes dos muxes e resto de oficios “baixos™. Neste anaco que
traduciu Lola Varela, xa que foron escritas en espafiol, relata a
stia primeira singradura 4 ria de Muros na procura da sardina,
ao xeito. Leonor, que morreu en 1993 con 93 anos, tifia
daquela 12. E a dorna xeiteira que empregou a familia
Galifianes, tifia 18 cuartas, con toda seguridade comprada en
OGrobe, e polo tanto “meca’”...




A vela, e con boa marcha pasamos o
Cabo. Puxenme recostado sobre o peito,
mirando cara a proa, e lonxe, ao Norte,
vin unha punta de terra que se metia no
mar; era o Cabo de Fisterra. E de un
gris azulado a cor da visidén que, a
distancia, ofrece o horizonte da costa
mais avanzada de Europa, ao Oeste.
[V )

Vai caendo a tarde, estamos xa perto
da costa que, dende Monte Louro, vai
ate a boca da ria de Corcubidn; nela
hai un gran monte, dos mdis altos do
litoral galego (o Monte Pindo). Vese
Carnota ao lonxe no mdis elevado,
abrupta, pero na baixada hal pequenos
pobos, e os seus habitantes, segundo
din qQuen os trata e os coflece, son
homes fortes e bravos. Cousas da
natureza, quizalis a topografia do
terreo, fainos desa maneira.

Xeiteiros

A tres millas da praia de Area
Maior, arriamos vela xunto a un grupo
de lanchas gque andan ao xelto, a mesma
arte ca nés. Ainda falta unha hora para
porierse o sol, e como a airexa do oceste
levounos 4 deriva, meu pal dixonos:
"Imos botar pola popa algunha peza para
aguantdrmonos e non ter que botar o
' pois tal vez haxa moita
fondura”.

Vai porfierse o
sol; as embarcacidns
gue estdn con nds
vanse rumbo ao Sur.
Nés, recollemos as
pezas e seguimos
tras delas unhas
diuas millas escasas.
Levantan o0s remos oS
marifieiros e falan

Dibuxo X. Lorenzo, MPG

entre eles; logo o grupo disdlvese e
largan os aparellos. Pouco despois,
nés, mais ao Norte, ao rematar eles,
facemos o mesmo.

Pasou unha hora e polo Leste
apareceu a primeira estrela. O mar estd
calmo e acompafiado dun gran silencio
que, de cando en vez, vese Interrompido
polo canto dos araos que tanta ledicia
da aos marifieiros do xeito.

Meu pai estd a popa cos brazos
cruzados, e coa sua serenidade de
sempre bota man do cabo da rede e tira
del; val mirar se hai algunha sardifa
enmallada; eu estou inquedo. Chega o
aparello e, efectivamente, non moito
pero algo hai; colleu unhas cincuenta e
volveu a largar.

O ceo cubriuse de estrelas;
escoitase o rumor dos carretes ao pasar
as pezas por eles. 0s nosos compafieiros
van virando o aparello,
mesmo. Ainda pasarian dias horas mdis
ata rematar, pois algo pescamos; logo
pofiemos rumbo &4 ria na procura de
compradores.

Decadencia das fdbricas de salga

Ao dobrar Monte Louro, vemos unhas
luces; diriximonos cara elas e cando
estamos proximos a chegar, decatdmonos
que son balandros de Vilanova de

ndés facemos o

Arousa, compradores de sardifla para
salgazdn. Hai algunhas embarcacidns
vendendo; abalroamos a unha delas e
vendemos. Despois da venda, vogamos a

distancia de 1 milla, e perto dunha
montarfia elevada e sombriza, facemos
firme. Aqui pasamos o resto da noite ao
abrigo do Nordés, que xa facia rato
entrara algo fresco.

Cando espertei, o sol ia alto; meu
pai xa andaba pola cuberta, tendendo as
redes no pao e nos remos; subin e



comecel a observar o lugar onde
estabamos. Pola popa Monte Louro co Sseu
faro; debaixo polo Norte, terra sen
cultivar e costa, que por estar abrigada
do mar do Oeste e do Norte, €& bastante
tranquila. Mais ao Norte, unha praia na
que hai unhas casas grandes, dunha soa
planta, e supofio que son almacéns de
sardifia feitos nos séculos pasados, que
ao presente a penas elaboran nada, pois
0s pescadores venden aos compradores no
mar, para evitar o ter gue levar a
sardifia dende os seus barcos ata os
almacéns.

Seguindo coa vista para o Norte dos
almacéns, hali un cacho de costa verde,
logo praia branca na que as continuas
ondas rompen en branca espuma todo ao
longo dela, e iso non permite achegarse.
Fronte a esta praia, que chega ate a
montafia que temos polo Norte, estamos
nés.

Enriba da praia, cara o interior,

vense campos verdes e
algunhas vivendas;
son as dos vecifios
da aldea que leva o
mesmo nome gque o
Monte Louro. Ao
Leste da aldea e na
aba do monte, hai
un gran edificio,
non é branco nin
ten traza de

c a s a

particular.
Os muros de
pedra e a forma
argultectdnica
demostran o gue

i é: un convento,
pois cara o Leste

hai unhas grandes

s I -

cruces de pedra, onde oS monxes fardn o

“via crucis” probablemente. Meu pai
explicame que é o convento de San
Francisgeo (e J

A tarde comeza a caer. Do Norte veflen
lanchas; son do xeito. Foron para Muros,
onde teflen as familias, a pasar o dia
ata que chegue a hora de sair ao mar.
Nés, recollemos o aparello, gue estaba a
secar, e tamén marchamos. Pdéfiome a vogar
e, de cando en vez, miro para aguelas
grandes cruces de pedra e penso que ali
estardn tantos séculos como a especie
humana habite na terra.

O horizonte inmensd do océano estd en
calma. Duas millas ao Sudoeste da Praia
Maior de Louro, levantamos o0S remos;
miro cara terra e sintome abraiado por
esta praia tan grande e tan branca. A
area ten unha brancura especial, sempre
limpa polas continuas ondas gue, ho
inverno cos grandes temporais e sen
ningin tipo de obstdculo, pois non hai



nada por fora que dea abrigo a esta
praia, cobren seguido a beira de espuma,
mesmo hoxe con tempo maino.

Axifla val pofierse o sol. Seguimos
vogando rumbo ao Sur. Ali estdn os
escadores que xa comezan a largar as
do xeito ao mar. NO6s tamén
algo mais ao Norte. Na
olacidez desta tardifia de fin de verédn,

tempo pasou lixeiro e o solpor algo
“Eis a modo gque nos meses anteriores. O
> cubriuse de incontables estrelas e
z: sendo hora de recoller; rematamos
wa mesma fortuna que a noite anterior.
Continda o tempo calmo, e na prala de
an Francisco quedamos de novo despois
Fondeamos mdis ao Sur;
21 antes de deitarse limpa unha pouca
sardinia para, ao dia seguinte, salgala;
eu 1rman achica o auga e fai a limpeza
2 dorna; gue non teflo de que
observo a fosforescente
erficie do mar.
A0s poucos de comezar meu pai a botar
w.z borda as cabezas e as tripas das

sardinias que estda limpando, vexo a un

|]|

meu

eu,

metro de profundidade gue algo se move e
tira dun lado para outro; son peixes.
Pidolle a meu pai unha tripa de sardifa,
iscoa nun anzé e bdétoa ao auga cun anaco
de cordel. Pasan dez segundos e Xxa

pican. Tiro: dous, un en cada anzd. Son
xurelos; non 1lle dou aprecioc ao gue
pesco, €& tan abundante o peixe. Para o

home que nace pescador, alnda gque non
gafie nada, un dos seus grandes praceres,
é pescar. Estiven unha hora pecando ata
que me cansel e deixeino. Meu pail ao
rematar de limpar as sardifas, baldeou a
popa e caeron as escamas no mar; logo
puiden ver algo que se movia lentamente;
eran crustdceos dos que van nos bancos
de sardifda e a cando estad
enmallada. Vifleron do fondo atraidos
polo cheiro & superficie. Era unha
fermosa ldmina: estes seres en movemento
e a ardentia do mar azul prateado.

A serenidade da noite e ¢ silencio
trouxeron ata nés o rumor das ondas na
praia. Era compasado, mdis para o
marifieiro, que vive observando o medio
onde pasa gran parte da sua vida, a

comen



mensaxe era outra; meu pali de seguida
exclamou: “jImos ter cambio de tempo!”.
iCorre o semblante!

Ao dia seguinte, cando acordamos,
vimos na parte mdis elevada do Monte
Louro unha nube queda, inmdébil, e polo
Sur o horizonte pechado de néboa. O mar,
calmo e a superficie dunha cor opaca; a
luz do sol a penas chegaba a través da
brétema. Co paso das horas o sol subiu e
a néboa disipouse, mais a nube seguia no
Monte; sinal de que o tempo Ia ser
humido.

Despois do medio dia veu unha airexa
do Sudoeste e con ela, coa vela por
babor, navegamos cara o Jlugar onde
pescaramos as noltes anteriores. Como ©
vento non era favorable, adiantamos a
saida, contraventeando. Na primeira
volta fumos un pouco ao Sur de Baya (¢).
ali viramos por avante e coa vela por
estribor chegamos fronte Praia Maior de
Louro,
a vela sobre o pao e seguimos avanzando
algo, pero sempre cara O Sur.

Na tardifia, o ceo toldouse de nubes
pardas e, xa no solpor, o vento
Empezaron a chegar moitas
embarcaciéns e puxéronse a largar, coma
Como o ceo estaba cuberto e polo
Oeste as nubes eran mdis espesas, axifia
fixose ,noite. Foli un dia sen solpor.
Cobramos a rede con alguns centos de
sardifias, e, cunha pequena airexa do
Sur, izamos a vela facendo rumbo & ria.

A luz do faro de Monte Louro
reflictese no mar sombrizo. Deixamos O
faro pola amura de babor e vemos a praia
de San Francisco. Non se ve ningunha
luz; os compradores marcharon para
Muros; presentiron que o tempo seria
malo e procuraron porto seguro. NOs
tamén 1imos para alil, na espera dun
cambio favorable.

A noite estd mol escura e perto das

dias millas ao Sur. Logo puxemos

encalmouse.
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montafias elevadas faise mdis sombria.
Imos a modo, pois o vento é frouxo. Miro
para o mar e, é tal a ardentia que o
auga que desprazamos, ilumina o costado
da dorna. As veces, pola proa levdntanse
peixes e saltan escorrentados. Van dando
saltos e ao caer no auga, vense reflexos
azulados, como se fosen pegquenos fogos



e artificio.
Un peqgueno faro indica a entrada do

de Muros; avanzamos alguns centos
os e vemos as luces da cidade
=51 € a categoria desta localidade de
cucos hablitantes e menos movemento,
oerc gue en tempos pasados debeu ser
sutro o seu desenvolvemento, e por 1so
2 hoxe «chdmanlle cidade) e
oJramonos nesta nolte tenebrosa e mdis
endo dias que estamos lonxe de
_ugares poboados.

A rentes da terra, botamos o rizdn e
SEC=mos a cea; a pesar de estar perto da

poboacion,

=
M
rt
N

non chega ao mar © menor
T..do. Todo estd en silencio, vese que
TSI & xente non trasnoita como noutros
portos, onde se escoitan as conversas
: marifieiros nas tabernas e cafés
@Ctegados ao mar.

Turante a noite, entre sofios sentin o
s=mor do auga baticando o costado. Como
&s.C e grato cando se esta en porto,

in profundamente. Cando pola mafda

subin 4 cuberta, mireli para o mar € vin
unha axitada superficie, rompendo as
ondas en branca espuma. O rumor gue
sentira adurmifiado era debido ao forte
vento gque entrara no mencer.

Ao pouco tempo, wvin gque chegaban
lanchas da nosa arte. Viflan arrizadas;
ao chegar cerca do peirao, arriaban vela
e lan vogando a terra. Logo tendian as
redes nuns secadoiros de madeira, pols
Muros é un porto sen praias. Sen
embargo, €& un dos pobos marifieiros do
litoral galego mellor abrigados dos
ventos do terceiro e cuarto cu’adrante; a
ladeira dun monte que fal unha enseada,
serve para que aqui vedan a refuxiarse
os que pasando mar afora,
sua rota e, arribando,
seguro (....).

0O vento arrecia mdis a medida que o

ven perigo na
atopan un lugar

dia avanza. O mar estd cada vez mais
rizado. Na badia estdn fondeados dous
barcos de cabotaxe, cargados,
do cambio de tempo. Tamén hai dous
grandes veleiros que, pola sua
construccidn, debian armar de brigue,
pols estdn desarborados; sé tefien o pao
polo primeirc empalme e, os dous, terflen
tres. Tefien a obra viva forrada de
cobre. Estes dous barcos retirados da
navegacion, deberon adicarse a
singraduras transatlanticas,
estdn revestidos de cobre,
que a broma perforase a madeira. A causa
do seu retiro ben pode deberse, mdis que
a sua vellez, & chegada da maguina de
vapor que, a tantos armadores de bugues
de vela, obrigou a retirar do mar estes
barcos no século pasado.

O ceo toldase cun negro nuboeiro e
comezan a caer algunhas pingas. Logo
chove miudifio pero con fortes refachos

{ss5 5

a4 espera

e por 1iso
para evitar



As betas son para o mal tempo

Serian as duas da tarde cando
despexou un pouco e achegdmonos mdis a
terra. Pola tarde meu pail dixonos:
que o tempo estd de Sur e non podemos 1r
4 sardifla, imos preparar as betas e ao
mencer largamos por aqui para pescar
algo que xantar.

Despois de medianoite,
amainou e o dia presentouse con brétema.
Polo Nordeste do porto, largamos as
betas nun mar de fondo limpo e con
abundantes algas, como comprobaramos co

“xa

o0 vento

sebeiro. Xa debia ir o sol sobre o
horizonte (pois como estaba pechado de
néboa, non podiamos sabelo), cando fumos

recoller o aparello. Vifla gran cantidade
de peixe, mdis como nunca andivéramos a
esta arte, non tiflamos a medida. Ao
rematar, meu pai dixonos: "“vogade para
terra; vou vender”. E nun cesto e nunha

cesta meu pai e meu irman levaron o

peixe & praza.

Mentres o noso pai
limpamos as betas e a dorna.
voltou de vender;
froita para o dia.
afastdmonos buscando un lugar para

vende, nds
A mediodia
traia comestibles e
Gardamos todo e

fondear e facer a comida. Estando nesta
labor, o noso pali dixonos o resultado da
venda do peixe. Mol barato; en Muros a
penas vianse mulleres a mercar;
pobo sen movemento, mais a pesar diso,
sacariamos para os gastos cotidns e algo
mdis e, mentres o tempo non cambiara,
era para ter en conta.

Nos dias seguintes fumos largar &
mesma marca e coa mesma fortuna....”.

era un

(Fotos: Xavier Cea - Daniel Molinos)



E m busca de um patriménio
esquecido

As praias arenosas com as suas
pequenas enseadas e os estudrios dos
rios Minho, Ancora, Lima, Neiva e
Cavado foram desde o passado remoto
verdadeiros centros origindrios de
embarcacOes artesanais que, com
maior ou menor influéncia uns dos
outros, criaram tipos de embarcacOes
adequados a fainas piscatérias com
caracteristicas Unicas que 8ao
actualmente o garante da nossa riqueza
“inogrdfica e cultural.

Entre muitas outras embarcacoes
uja memoria ja nao chegou até nos,
wvaliam-se as diferencas entre as
obreviventes, como a dimensio, a
wma, se o casco é redondo, de fundo
“hato. simétrico ou assimétrico, se 0
abuado exterior € de forro liso ou
ntrincado, a compartimentacao
itema, o nimero de tipo  de remos,
« tlambém navegava a vela ou nao,

como € que aparelhava ou como € que
a embarcacdo trabalhava (no caso da
pesca), etc. Perguntas a cujas respostas
se chega s6 pela andlise das artes e
aprestos da pesca em que € ou foi
utilizada e no conjunto da préopria
tecnologia da pesca: como se
trabalhava dentro da embarcagao,
quantos  tripulantes  levava
(companha), onde se acomodavam as
artes de pesca antes e despois de
cacar, onde vinha o peixe, onde
encaixavam os remos, 0 mastro, verga
e vela quando trabalhava, se pescava
sozinha ou se emparelhava outra, etc,
elc.

As variedades destas embarcagdes
faz com que o seu estudo se aparente
como uma necessidade imediata, que
nos obriga a recolher os dados
enquanto ainda perduram na nossa
memdria, sabendo que vivemos numa
época em que a rapidez a que tudo
parece processarse ameaca as formas
tradicionais do quotidiano. Assim
chega-se a tipos, a técnicas de

- O PATRIMONIO

TIMO
E AS

— |\ | EMBARCACOES

LRAD CIONAIS

construcao naval e as capacidades de
cada uma destas embarcacdes que
foram verdadeiros emblemas das
comunidades piscatérias ou agro-
piscatérias do nosso Minho como o
foram o Cardcho do rio Minho
(Seixas e Lanhelas), a Gamela ou
Masseira (de Caminha ou de Vila
Praia de Ancora), 0 Barquinho do rio
Lima (ambas as margens do Lima até
montante de Ponte Lima), as Jangadas
e Corticeiras da Amorosa a S.
Bartolomeu do Mar (infelizmente
recentemente extintas), o Batel do
Cévado, a Catraia de Esposende e os
Barcos de Pilado, que de Apiilia a
Carreco fizeram uma das mais
importantes fainas do mar da costa
norte: a apanha do pilado e do sargaco.

1.1As embarcacoes tradicionais do
rio Minho

No patriménio maritimo do
norte destacamos as embarcacoes do
rio Minho, que mantém fortes
influéncias galegas. Algumas



de forma mais estilizada, mais estreita
na proa, e de casco ligeiramente
abaulado (de tibuas arredondadas no
forro do casco) de onde derivam as
masseiras de rio portuguesas, como a
Masseira de Caminha.

As dimensoes e a divisdo interna
de cada masseira € feita de acordo
com as necessidades do seu
construtor, normalmente o proprio
pescador (muitas vezes pescador-
lavrador, pois também amanhava
umas quantas leiras junto do rio, de
couves, miho e batatas, fazendo da
pesca um excelente complemento a
economia doméstica),

A introdugdo da mecanizagdo
(motor fora-de-borda) fez modificar
ou subsistir as partes da embarcacdo
que se usavam com a navegacao a
vela. Actualmente, fisicamente a
estrutura das masseiras, sejam do rio
ou de mar, € muito semelhante, mas
as grandes alteracoes sao evidentes, se
atentarmos ao tamanho, robustez, do
madeirame utilizado e sobretudo as
solugdes do casco. No rio, anda-se
menos por cima das pedras ou areais,
ndo ha o risco da for¢a do mar atirar
para cima da penedia a 0 varar em
terra normalmente nao desgasta tanto
como nas praias das enseadas
marinhas. Por isso, a principal
mudanca que a olho nt se observa
nestas embarcacdes € a auséncia de
reforco no caso da masseira de rio € 0
seu tamanho ser mais reduzido
(rondam os 2.50m, 3.50m). Também,
pela forma de trabalharem,
necessitam de um pequeno painel de
separacao entre os bancos de trabalho

(do remo), os paineiros, onde de um
lado vdo as artes (redes ou linhas) e
do outro virdo os peixes. Estas
masseiras, além do remo e da vela,
também podiam ser movidas a vara,
sempre que a pouca profundidade do
rio o justificasse.

Sendo Caminha uma localidade
de fortes tradicdes maritimas, dada a
sua proximidade com a barra do

Minho, tradicionalmente o0s
pescadores também se dedican a
pesca no mar, pelo que apresenta
formas navais hibridas, resultado de
adaptacOes, que vao das pequenas
motoras e gasolineiros (tipo traineira)
a outras formas ainda de cariz
tradicional como o barquinho de rio.

O Barquinho do rio Minho
apresenta fundo estreito e liso, de roda

Caique. Barquinho do rio de Caminha.



permanecem vivas, como o Carocho
de Esqueiro e Lanhelas ou a Masseira
de Caminha.

Ambas sdo embarcagoes de rio,
proprias de dguas calmas e a encontrar
abrigo nos recantos do arvoredo das
margens e das insuas de areia
(morraceiras). Aptas tanto a pesca
como ao transporte de pessoas e bens,
i€ém na sua histéria contos de
contrabando e de passagem de homens
persegudis pelas ditaduras (franquismo
e salazarismo), ou emigrando de salto
para a Franca, Suica ou Alemanha, os
grandes paises de acolhimento de
meados do nosso século.

Sdao embarcacdes robustas,
movidas a remo e outrora a vela, com
fortes capacidades de camuflagem, de
casco normalmente escuro (pintado
com bréu) e de velas encascadas em
salgueiro para ficarem num tom
castanho-avermelhado escuro (cor de
borra de vinho tinto), o que permitia
dissimular a sua silhueta por entre o
verde escuro das dguas do rio e tendo
como fundo as montanhas de Portugal
ou de Espanha.

1.2 A Masseira

A Masseira, também dita gamela,
¢ uma embarcacao origindria da costa
atlantica guardesa (A Guardia) e o seu
nome deriva da forma em masseira de
fazer o pao. A masseira do pao é
basicamente uma espécie de caixote
rectangular, montado numa mesa, com
as paredes laterais inclinadas
obliquamente em relagao ao fundo e
que além de servir para amassar o pao
de farinha de milho e mistura de
centeio e cevada (variava a mistura, é a
broa de milho), também servia para
salgar a carne de porco ou encascar as
redes e linhas de pesca (aqui em
masseiras muito maiores e muitas
vezes sem a mesa, sendo
pousadas no chao). Desta

"Hordcio™: ausencia de
reforgos. sobrequilha ou
robaletes? Forma quase
geométrica da popa e
proa. Pano de forro
ligeiramente

encurvado a dar a forma
de Bergo 4 masseira.
Proa. canto direito,
sobrevivencia da
navegacio 4 vela:
encaixe para pana de
espicha

forma nasce a embarcacdo de pesca
mais emblematica da costa galega, de
fundo chato e proa e popa planas e
quase simétricas, que sendo difundida
na costa norte portuguesa cedo €
adoptada para as mais diversas fainas,
aparecendo até a Pévoa de Varzim,
ricos modelos navais, onde se destaca
de todos a Lancha Poveira do Alto.

A Masseira ¢ uma embarcacio
que aparace com dois tipos de forma: a
Guardesa (A Guardia), que serd a
mais antiga de onde descendem a
maioria das portuguesas de mar e a
Coruxeira (Coruche!!!, Ria de Vigo)

g




de popa cortada como a da masseira,
com a zona de trabalho na parte
dianteira, aproveitando a roda de proa,
redonda. Esta tipo de embarcacio
aparece em toda a costa norte
associado & antiga pesca do pilado. Em
Apulia designava-se por barco de
fundo de prato, de Fao e Carrego por
Caique do pilado. E uma embarcacio
muito ligeira e equilibrada, apta a
pesca a linha e ao transporte de cargas
e pessoas.

1.3 O Carocho

Pelo rio dentro, aparece-nos
do lado portugués outra embarca¢ao
de raiz tradicional e muito particular: o
carocho do Minho.

O carocho mede cerca de seis
metros por 1,60 de largura e tem um
pontal de 0,50m, podendo deslocar
cargas perto de uma tonelada. E uma
das embarcacoes de rio mais bem
sucedidas e pode-se considerar uma
verdadeira reliquia da construcdo e
arquitectura naval nacional, pois as
suas origens pertencem a familia
nérdica das embarcacdes de casco
intrincado (de forro em tdbuas
lixeiramente sobrepostas, formando
linhas refor¢adas e aerodinamicas).
Conhecido do lado espanhol por casco
de tingladillo, é formado por trés
fieiras de tdbuas sobrepostas que se
montam sobrepondo-se uma a seguir a
outra desde a primeira peca de fundo,
o lastro.

Também conhecidos por
Frota Negra (trocadilho com os
Lugres do Bacalhau a que a
comunidade internacional chamou de

“Frota Branca”), estas embarcacoes
eram pintadas de escuro, cobertas de
breu ou pixe (alcatrdo) e a sua vela (do
tipo penddo como a da masseira)
também era tingida de escuro. Dizia-se
de penddo porque era triangular mas
cortada no vértice da proa, ganhando
uma festa ou penddo. Podiam levar
leme mas frequentemente era um
remo que servia de leme (esparrela).
Tinham grande mobilidade e
facilidade em abicar a areia para deixar
entrar ou sair carga e pescadores (a
proa ¢ levemente levantada).

Alguns cardchos
celebrizaram-se por, a falta de vela,
improvisarem com o prdprio tabuado
da coberta uma singular vela de
madeira. Pode levar dois remadores,
sendo neste caso o remo dianteiro que
comanda a embarcacao. Cada cardcho
tem uma longa vara com ponta em
ferro que serve de amarracdo, mas que
pode também servir para andar a
vara, afinal um dos mais antigos
sistemas de navegacdo, a lembrar a
antiguidade deta forma naval.

Carocho do Minho. Esqueiro,
Lanhelas, 1997.
Simetria e elgancia da
embarcacacio.
Remos com pd recurvada,
permitem maior deslocacio.




A DORNA:
SINTESE DE TRADICIONS NAVAIS ..

(Anselmo Loépez Carreira) F




Non hai ddbida acerca da

antigiiidade da navegacion en Galicia
e da relativa importancia que xa
acadara en tempos protohistoricos e
prehistoricos.

Petroglifos da I:Epoca do
Bronce (I° milenio a. C.) representan
naves, reproducindo modelos
comtins a outros dmbitos, sen que
sexa fdcil produndizar na sia
tipoloxia madis ald de meras
aproximacions, posto que 0s rasgos
visibles nesas gravuras pétreas son
demasiado esquemdticos .

En cambio son moi fiables os
variados testemufios literarios, que
coinciden no referente 6s medios
empregados e ds rotas frecuentadas
nos tempos inmediatos 4 chegada
dos romanos. Primeiro Estrabon
arredor do cambio de Era -aportando
profusos e interesantisimos datos
xeogrdficos recollidos de fontes
anteriores- e mdis tarde Avienos (s.
IV) na sda célebre Ora Maritima,
confirman a existencia dunha vella
navegacion desde as costas galegas
ata as britdnicas, na procura dos
metais que logo se facian chegar ata
o Mediterraneo, valéndose de
lanchas de coiro, sobre as que Plini04
(s. I) epgade ainda que (como
€loxico) contaban cunha estructura a
base de varas de bimbio sobre a que
se cosian as peles. Embarcacions
incluidas, polo tanto, nunha tradicién
atldntica que perdurou durante
séculos na propia Galicia e ata hoxe
mesmo nos curraghs irlandenses” ,
apropiadas para as fortes marés e a
inexistencia de infraestructuras
portuarias, das que € posible admirar
senllas réplicas, unha (de frustrada
singladura e dubidoso estado na
actualidade) na Feira de Exposicions

do Ferrol (Breogdn) e outra -de

menor eslora- no  Museu
Arqueoléxico da Coruna (Borna).

Con semellantes medios
Galicia inseriase no dmbito das
relacions maritimas do mundo
célticoﬁ, limitado no outro extremo
polas Illas Britanicas, cara as que
desde aqueles séculos apunta a Torre
de Hércules, erguida quizais cando
chegaban as naves fenicias, ainda
que a fabrica actual mdis vella se
remonte dépoca romana.

A pesar da ousadia e dos
cofiecementos  nduticos que
implicaban surcar “o mar
enormemente axitado e o abismo do
Océano poboado de monstros”
(Avieno), os autores cldsicos
menosprezan a capacidade dos
galaicos, para o que non lles faltaba
totalmente a razén, se comparaban
estes rudimentarios e pequenos botes
coas xa moi perfeccionadas naves
mediterraneas. De ai que os naturais
se impresionasen tan vivamente
cando César, no decurso da sua
campana militar, fixo chegar unha

escuadra de guerraT, pois “eles non

saben, de feito, fabricar os seus
barcos con madeira de pineiro e de
bordo; non curvan as embarcacions
co abeto, como € costume, senon que
sempre constriien marabillosamente
o0s barcos con peles unidas e a miiido
percorren sobre ese coiro o vasto
mar”®.

O mesmo  Estrabon
céntanos’ que houbo de ser o
romano Publio Craso quen ensinara
“a navegacion” 4s xentes destas
terras, 0 que sen dibida (sobre todo
tendo en conta os reconecidos
prexuizos da fonte en cuestién) non
significa que lles dera clases de
navegacion, senon que os intruiu nas
técnicas mediterraneas.

En consecuencia creo que
podemos retrotraer 0s inicios da
presencia romana en Galicia (s. I) un
primeiro contacto entre as dudas
técnicas nduticas presentes nos mares
europeos, a empregada polas
civilizacions clasicas do
Mediterrdneo e a que practicaban os



pobos da ribeira atldntica, sen que
por iso se poida perder de vista o
feito seguro de que con moita
anterioridade xa os navegantes e
comerciantes pinicos se aventuraran
(¢ parece que con proveito) por estes
finisterres.

O que non sabemos € se tal
encontro redundou nalgun tipo de
sintese técnica.

A partir da romanizacién o
trafico  maritimo  debeuse
incrementar 6 longo das costas
galegas, a pesar de que os
testemunios documentais son moito
menos explicitos que para o periodo
anterior, quizais porque o panorama
aparecia entén mdis normalizado e
habia menos sorpresas dignas de
seren consignadas polos cronistas.

En realidade témonos que
conformar con fontes arqueoloxicas
¢ noticias indirectas, abondo para
confirmaren este panorama.
Nalgunha que outra gravura

atopamos representado o tipo de
navio romano!?, esa sélida
embarcacion capaz de navegar
calquera mar con seguridade, que se
adicarfa 6 transporte dos fletes mdis
variados ! 1_. entre 0s que parece
destacar, sobre todo xa no Baixo
Imperio, o peixe salgado, elaborado
nas “villae” costeiras, das que
conservamos restos abundantes nas
Rias Baixas, en concreto na de Vigo
e peninsula do Morrazo. Nestas
mesmas augas ténense atopado
recentemente varias dncoras liticas
(22 hai uns anos e outras en 1913)
que os expertos datan no cambio de
Era, pero que siguen unha tipoloxia
mediterrdnea rastreable ata a época
fenicial2. Restos arqueoloxicos 6s
que se unen os das infraestructuras
que tan prudentemente construiron
os romanos, en especial os faros (a
Torre de Hércules, ainda
insuperable; o que habia na illa norte
de Cies, chamada hoxe Monteagudo

Curraghs das illas de Aran.

e daquela Flamia; quizais o Facho
de Donén, no Morrazo) ou o resto
dalgin gorto, en concreto o da
Corufial3.

Visto todo o anterior o
sorprendente serfa que despois de
tantos séculos de estreitos contactos
os habitantes desta costa atlantica,
posuidores desde vello dun sistema
propio de navegacion, non houbesen
adoptado os avances técnicos
chegados do Mediterrdneo,
combinando a tradicién autéctona
coas melloras referentes &
construccién de cascos de madeira
ou velas mdis eficaces. O loxico €
pensar que asi foi, ainda que
carezamos da base necesaria para
aseguralo.

O remate do Imperio
Romano non supuxo a interrupcion
total desta tendencia, que ainda
perdurou 6 longo do periodo
suévico, en especial durante o século
sexto, con matices moi interesantes.



En efecto, 6 longo dese século
Galicia mantén relaciéns politicas
intensas tanto cos francos como cos
bizantinos. De Francia chegan
embaixadas (forzosamente por mar)
e mesmo unha flota sobre o ano 585;
naves necesariamente atlanticas,
quizais de tradicién nordica. Desde
Bizancio viaxa san Martifio de
Dumio, e faino tranquilamente por
mar, como a cousa mais natural,
arribando felizmente no ano 550.

Con el vina, en todos os terreos, a
tradicion bizantina, tan avanzada nas
cousas do mar. Sobre este aspecto
ainda engadiremos un par de
palabras.

Despois si que debeu de
empobrecerse a relacion do home co
mar en todas as costas occidentais de
Europa, hostigadas por normandos e
musulmans.

Precisamente contra estas
incursions tomou medidas o
arcebispo Xelmirez (poder factico na
Galicia do século XII), 6que se debe
a construccién dunha modesta flota
de guerra, caso precoz na Europa
cristid, que non fasa desapercibido a
Michel Mollat!#. Teremos que dicir
logo algo madis tamén sobre este
tema.

Desde entén, 6 calor da
expansion comercial que de novo

vivifica a Europa, o trafico maritimo
non fard mais que progresar, durante
toda a Baixa Idade Media, en Galicia
igual que en todas partes. A
profesora Elisa Ferreira ten adicado
unha boa parte do seu traballo a
investigar o comercio maritimo
galego nese periodo, nomeadamente
no século XV*~, e descébrenos unha
actividade da que sabiamos moi
pouco.

No que se refire 6s medios
materiais empregados comprobamos
o predominio das técnicas atlanticas,
con velas cuadras, construccién en
calime e introduccién do timén axial,
ata que no século XV a carabela




ratifique o triunfo do mellor de cada
tradicion. Sen embargo esta sintese
final non puido ser resultado dun
achddego repentino. A longuisima
tradicion anterior recén exposta
abondarfa para afirmalo, pero
sabemos ademais que esta non se
detivo en ningin momento: na
corunesa igrexa de Santiago aparece
un grafito representando un bote
medieval feito ¢ estilo mediterrdneo,
quizais por intermedio portuguéslé.

Chegamos asf 4 cuestion que
para o0 caso consideramos madis
importante: a existencia na costa sur
de Galicia dunha embarcacién
maritima, a dorna, na que unha
configuracién  enxebremente
atlantica admitiu determinadas
melloras de orixe mediterrdnea,
fenomeno que se produciu -velai a
clave- desde épocas antiquisimas,
quizais o comezo mesmo da Idade
Media.

Se asi fora non por iso

perderia trascendencia ningunha o
avance experimentado no século XV
co triunfo da carabela, mais conviria
matizar o proceso de encontro dos
dous mundos e rexeitar unha suposta
carencia técnica achacable 6 periodo
anterior.

Reparemos en como a
estructura actual da dornal’
condensa tan variados elementos no
seu modesto tamafio (de tres e pico a
seis metros de eslora), tanto na
construccion do casco, como nos
medios de propulsion e goberno.

Na madis pura tradicién
atlantica, o casco estd construido en
calime, a forte roda é marcadamente
curva (sobresaindo por riba da regala
cun Vvistoso pinchon), un gran timon
axial se ensambla no codaste, e
asenta todo sobre unha quilla recta
moi consistente. Configuracién que
non pode deixar de lembrarnos a
tipoloxia da coca, a nave mercante

mais caracteristica do occidente

europeo durante o s. XIV.

Todo isto é relevante, e fai
inconfundible (sobre todo na Ria de
Arousa) a negra silueta da dorna.
Sen embargo agora queremos
salientar o seu elemento técnico mdis
peculiar, que éa vela 6 tercio ou de
relinga con que logra impulsarse a
bé paso desde unha empopada ata
unha bolina moi considerable para
unha embarcacién tradicional.

Ese tipo de vela é unha
evolucién a partir da vela latina
orixinaria, pasando pola mistica, e
ofrece unha adaptacién notable s
condiciéns do pais e ds sdas funcions
pesqueiras, debido 4 sda versatilidade
e facilidade de manexo, de maneira
que un $6 home pode atender toda a
maniobra sen dificultades.

Mais a cuestién radica (oficio
do historiador) en establecer a
cronoloxia do proceso.
Recalcdbamos que este aspecto da
dorna era o actual, porque non se
chegou a el globalmente nun
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momento determinado, senon que ¢é
resultado da asimilacion sucesiva de
melloras sobre un modelo bésico que
finalmente foi  sensiblemente
modificado. Por exemplo, suponse que
orixinalmemnte era unha embarcacién
de popa pechada, transformandose esta
coa estampa para facilitar a maniobra
de achegamento a terra en zonas
rocosas e batidas.

Sen embargo varios dos seus
elementos (sobre todo o casco en
calime), algunhas das stias maniobras
(a vara de portar a modo de bolina; o
remo utilizado ainda alternativamente
en vez do timon), asi como o feito de
posuir unha terminoloxia propia para
designar varias das partes (couso e arca
por babor e estribor, aplicados
exclusivamente 4 dorna) permiten
asegurar que nos atopamos ante un tipo
moi antigo de embarcacion.

Farina Bustolg, tras indagar
nas orixes remotas (e rondar con
curiosidade en torno 4 época sueva)
establece que a forma reconecible da

dorna podese situar xa no século XIII,
e o gran cofiecedor desta embarcacion,
S. Mérling, da por vdlida a suposicién,
por mais que para el siga representando
un “fascinante enigma”'”. Habera que
datala, polo tanto, con moita
anterioridade 4 carabela. Quizais as
formas géticas que se lle ven non sexan
casualidade.

De todos modos as linas do
casco (quilla, roda e pinchon) seran
moi anteriores, recofnecéndose
perfectamente as similitudes cos
dragos normandos, mais non (como €
opini6n tan extendida) porque a dorna
proceda del, senon simplemente
porque ambos se atefien a un extendido
modelo atlantico.

Recollemos con interese a
relacion que F. Farina establece coas
embarcacions xermanicas por medio
da aportacién sueva, mais non tanto
pola posibilidade de que a esta se
puidese deber a sinalada tipoloxia
atlantica, remontable 4 Prehistoria,
como polo feito certo -e xa apuntado-

de que no século VI o Reino suevo de
Galicia mantina estreitos lazos con
francos (maritimos sempre) ¢
bizantinos. Seguramente a arribada de
Martino de Dumio (procedente de
Constantinopla) por via maritima
houbo de poner 6 alcance dos galegos
o conecemento de evolucionadas
técnicas mediterraneas.

Posteriormente sabemos que
houbo outra ocasién destacada para
que estas técnicas chegasen a Galicia:
cando o arcebispo (parece que daquela
era ainda bispo) Xelmirez organiza a
citada flota de guerra. O mdis curioso
foi que para construir as naves, e en
vista de que no pais non se contaba
coas condicions necesarias (habia
unicamente navios de carga), chamou a
técnicos italianos (de Xénova e Pisa),
que se encargan do traballo. O
resultado foron tres galeras de
combate20, que cumpriron con
eficacia. Inicidbase o século XII.

Por iso é ben creible que
efectivamente no XIII a tipoloxia da



dorna estivese xa asentada. E non
esquenzamos que 6 longo de todo o
periodo descrito gran parte de
Portugal (berce das navegacions
modernas) formaba parte do dito
Reino de Galicia.

Rematamos con esta
interrogante: ;puido acaso a dorna
galega ten influido na aparicién das
embarcacions que protagonizaron os
descobrimentos dos séculos XV e
XVI?; ou ben ;pddese pensar que
forma ela parte dun proceso de
longa duracién que cristalizou
finalmente na aparicién da
carabela?.
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GALICIA

CANTA

O MAR
(Ou Viceversa)

XERARDO F. SANTOME

/

A forza de percorrer aldeas, de cofiecer galegos e
galegas e de intentar actualizar musicalmente o que ali e
deles aprendin, cheguei a facer mina aquela maxima de
que “a tradicion non se herda, conquistase”. E
precisamente nesta conquista ¢ onde os pobos
diferéncianse e aseméllanse, porque aquel pobo que non a
acade esmorecerd paseninamente ata perde-la sua
identidade. Cousa que deica hoxe non aconteceu na
Galiza.

Dende o principio dos tempos, Galicia sempre honrou
ds suas xentes foran cales foran as sdas situacion sociais,
crenzas ou sentires; madis, sen dibida algunha, os
marifieiros acadan un dos lugares preferenciais, pois 0 mar
estivo e estard sempre presente na vida cotid dun pobo no
que o navegar resulta tan necesario coma o vivir, 0 comer
ou a liberdade. A el cantaron ou recitaron dende reis a
“desherdados do leghon™, de roqueiros a eclesidsticos, de
dictadores a libertarios, de nobles a mendigos peregrins....

Non sei que demos se cantaria denantes, pero
escomenzarei polo que si temos de seguro: probablemente
a primeira manifestacion escrita do inagotable Cancioneiro
Marineiro existente no noso pais foi a “Salve Regina™ que
San Pedro de Mezonzo compuxera no século X,
escomenzando asi o que poderiamos denominar coma o
ciclo trovadoresco 6 que tamén corresponden as Cantigas

Agapito "O

. Noies", cantor e
~y creador de
cancions de tema
marifieiro.

do rei Alfonxo X O Sabio

Nem de langar a tavolado
pagado

nom soo, se Deus m ampar
aqui, nem de bafordar;

e andar de noute armado,
sem grado

o faco, e a roldar;

ca mais me pago do mar
que de seer cavaleiro;

ca eu foi ja marinheiro

e quero-m ‘oimais guardar
do alacram, e tornar

ao que me foi primeiro.

ou Matin Codax cantando 6 mar de Vigo

Ondas do mar de Vigo,
se vistes meu amigo
e, ai Deus, se verrd cedo!

Ondas do mar levado,
se vistes meu amado
e, ai Deus, se verrd cedo!



ou Rui Ferndndez de Santiago, outro trovador do século
XIII de cuia obra fixéranse comparanzas cun fragmento do
“Decameron” titulado “L."onda del mare mi fa gran male”

Se eu vexo las ondas

e vexo las costeiras,

logo mi veiien ondas

al cor; pola benfeita;
maldito seia el mare
que me faz tanto male.

ou o propio Mendinho

E cercarom-mi as ondas do alto mar
nom hei i barqueiro, nem sei remar:
eu atendend o meu amigo!
eu atendend o meu amigo!

Nom hei i barqueiro, nem remador;
morrerei eu fremosa no mar maior:
eu atendend o meu amigo!
eu atendend o meu amigo!

No romanceiro galego tamén aparece con
bastante frecuencia un mar que inunda e suxire unha nova
ambientacion facendo esquence-las cortes, os feudos e os
campos de Castela; como asi 0 amosa o romance recollido
en San Xodn de Lousame (A Crufa) conecido polo titulo

de “A Palmeira” e que non aparece nas colecciéns
castelds:

Cheguei d veira do rio,
cheguel d veira do mar,
vin vir d Nosa Sefiora
¢ un ramallifio na man.

Eu pedinll ‘unha follifia
i ela doum o seu cordon
que me daba sete voltas
o redor do corazon.

Puxo o pe na barca d ouro
e arrimous ao seu bordon.
Un anxel terma da vela,
outro terma do timon.

Leva o menifio no colo,
Jesiis jqué bonito é!
era larguifio de perna,
era cortifio de pe.

Trai escravina de cunchas
que collera na ribeira
I a cara mesmo parece
unha pela de manteiga.

Meu amigo San Simon
bendiceme este cordon
que che me da sete voltas
o redor do corazon,
e doumo Nosa Senora
nunha folla de limon.




Se cadra, non tédo-los romances marifios son desta
sutileza; a meirande parte deles provefien do casteldn para
seren transmitidos oralmenteenriquecéndose do enxefo
popular e convertirense en algo practico e tanxible. Asf,
por exemplo, acontece co *“Marcelino’™”: romance moi
espallado polas aldeas da Galiza con diferentes titulos ou
nomes onde se mistura o relixioso co pagan, o castelan co
galego e o divifio coas cousas do demo:

Voces daba un marinero
voces que daba que se hogaba.
Le respondio el demonio
del otro lado del agua:
¢Jcudnto das ni, marinero,

a quién te saque del agua?
Eu dareich os meus navios
cargados de oro e de plata.
Eu non quero os teus navios,
o0 que quero d a tua alma.

El alma la dejo a Dids

v a la Virgen Soberana,

la cabeza a las hormigas
para que hagan su morada,
las tripas a un guitarrero
para cuerdas de guitarra,

los brazos los dejo a un manco
para que con ellos se valgha,
las piernas las dejo a un cojo
para que ande su jornada,

os collos deixollos 6 cura

e o carallo d criada.

Dende este punto, vanme permitir que centre a mifia
exposicién no madis valioso do Cancioneiro Popular: as
coplas; pois como ben dixera Avelino Rodriguez Elas en
1.921: “Non hai composicién poética que se poida
comparar coa copla ou cantar popular en forza emotiva.
A copla encerra nos seus catro versos toda a tenrura dun
idilio, toda a grandeza dun poema,

toda a fereza dun canto de guerra, toda a dor dunha
elexia, toda a espranza dun epitalamio, ... A copla popular
¢ alegre ou triste, suave ou iracunda, ... A copla acarina
ou rabuiia; eleva coas mdis grandes hipérboles, ou funde
co mdis espantoso dos ridiculos; mata, ou da vida, odia,
ou ama, ... A copla leva de seu toda a gama das cores,
toda a escala dos sentimentos, todo o teclado das
sensacions. Ela € toda a lira, e ten na sta brevidade
cdseque mintscula, toda a sia forza. ;De que outra
composicion poética pédese dicir todo esto?”.

A copla popular non € tan perfecta, pero na sia rudeza
¢ onde radica o seu verdadeiro valor e encanto. jE capaz
un perfumista de condesa-lo cheiro do mar nos seus

Miniatura extraida das "Cantigas de Santa Maria",
Alfonso X "O Sabio"

carisimos frascos?. ;Pode o musico de conservatorio
expresa-lo verdadeiro ritmo dun pobo sen ter mamado e
vivido as motivaciéns das sdas xentes?. Probablemente
os seus resultados sexan bos ou moi bos, pero
endexamdis acadardn a éxtase que a natureza ou oS
nativos nos dan gratuitamente. Cando un pobo canta, en
cada copla expresa os seus sentimentos e 0s seus Xeitos
de vida ou xeitos de entendela.

De seguido tentarei de da-la mifia opinion de como as
coplas do Cancioneiro Popular Galego describen ou
definen o xeito de vida tradicional do marifieiro do noso
pais nos seus aspectos mais salientables: vida relixiosa,
vida laboral e vida social:

Como bo galego, o marifeiro séntese fervorosamente
relixioso; proba delo, e cicdis determinado pola
seguridade que da do que queda en terra e o sentido
matriarcal, € a abondosa presencia de virxes marifieiras

Nosa Seniora da Barca
velai vai, velai vai vindo,
na siia barquinia nova
parece que vai durmindo.

Nosa Seiiora do Faro,
que altina se foi por:
dalle o Sur e mdis o Norte
e 0 sol tod o redor:

O mar enche e devora,
todo leva para adentro,
Nosa Seiiora de Renda

lévame para o convento.



e dalgiin que outro santo

San Adridn é pedreiro,
pedreiro é San Adrian.
- Non é tal que é marineiro
que ten o ban:o 1o mar.

sen ter barrfmu‘o que reme.

Estrelifia marifieira,
estrelifia marifieira:
alumiame no mar,
alumiame na beira.

. Quen dixo que os deuses cnsué,ns non eran

0, non o tenen

marineiros?. En Castro de Rei, por ¢
tan craro

Vdlgame nuestra Seiiora

v la Virgen del Pilar
cuando nuestro Redentor
navegaba por el mar;
navega enunas galeras

que en mi vida he viste tal;
quince anos hay que navego
sin ningtin puerto encontrar
y ahora llegamas este;
neste vou desembarca

deus marineiro aparece. Vexan, se non, 0 que cantan en
Ponteceso na “noite de reis” para pedi-lo aguinaldo:

Buenos reises, buenas pascuas,

buen principio de buen aiio.

Donde hay damas 'y doncellas

el rey pide aguinaldo;
también nosotros pedimos
a los seriores fidalgés,

y también los labrador

Una noche de ventura:

olvidada de pasar

nuestro Rey de la altura
naveghando va en la mar:
Dios te me ghuarde barquita,
Dios te me deje ghuardar

de los airitos de terra,

los engiiendros del mar;
carpinteros que la hicieron
eran de sancre raial,
marineros que la reman
llevaban este cantar.

Por outra banda, a profesion de marineiro
é ngO _que se lcva ng sangue, que se herda

Manneroﬁze mi padre
y también fui meu abuelo,
- como no voy saber naveghare
szendo hijo de man:

pero afnda asf hal que aprender dos

Tédo-los barcos dan vela
fomde Samamanna,
t6do-los barcos dan vela
eu.tamén vou da-la mina.

saber 0 que se leva nas mans

F’armqumo vai en vela
pola ria de Padron;
Farruquinio vai en vela,
Maria vai 6 timon.

ue a natureza ofrece;

Marifieiriiio, maﬁr'ieirfﬁo

par&o mar venrma mm:e
“para d terra vendaval.

- que en'la n;ar andm metido,
diine de los cuatro-vientos
‘cual es'el mgs atrevido.

~ Manter a punto as ferramentas e confiar sempre no
-material de traballo

Teio unha lanchéno Pindo
que se chama Manuela,
‘dende Fisterra ata Mougds
non hai lancha coma ela.

Q marifieiro no mar.

ten sempre d ‘abondo pena:
unha vez perde o timon
outra vez rifalle a vela.

e hai que voltar 4 casa coas capturas;



Ei ven o barco do mar
el ven a sardifia toda
el ven o meu marineiro,
ven sentadiiio na proa.

porque pescar hai que pescar sexa como sexa
Marineiros aprobados
son os de Villagarsia:
tiran a rede ié mar-e
collen a sardifia viva.

ainda que s6 sexa para a caldeirada de a bordo;

Foto: Xaaquin Lorenzo. M.P.G.

Anque che verio do xeito
non che verio de xeitar:
verio de tomar sardifia
d ald do medio do mar:

mais non sempre se collen peixes
) Botei as redes ao mar
para pescar unha bogha;
pesquei a cabesa d unha
para dar a mifia soghra.

Eu fun a Muros pescar,
pesquei unha muradana.
Se a pesquei fixen ben,
durmo coela na cama.

E se a sorte € contraraia, non se pesca e maldicese

Somos os lulos de Sada,
non-o podemos negar;
este ano n ‘hai parrocha,
caghou o demo no mar.

e pasase tanta fame que

Indo polo mar abaixo
embarcado no meu bote
acorddronsem as papas
que me quedaron ho pote.

Xa en terra, o mariieiro ten que vivir e compartir
socialmente cos outros habitantes da aldea, ainda que
leve unha vida moi particular que o diferencia dos demdis

Marifieiriio non es;
se foras marineirino
trougheras aghua nos pes.

pois andar 6 mar determina na persoa habitos e costumes
diferentes 6s que profesionalmente fican na vila ou na
aldea

E veiien, e verien,

e veiien, e van,

e verien de nuite
van pola maiidn,
van pola mandn,
van pola mandn,
e verien, e veiien,
e verien, e van.

Terio barcas, teio redes,
tefio sardifias no mar-e
tamén terio unha muller bunita,
non quero mdis traballar-e.

e tanto € asi que &s veces marcan moda

Agora xa non se usa
cinta verme no sombreiro,
usase cordon de seda
o estilo de marifieiro.

Pero, sobor de todo, si existe algo no mar que marca
profundamente 4 vida de quen vive del, eso € a sensacion
de perigo constante

Que ten o mariieirifio,
0 marinieiro que ten-e
que ten o marineirinio
que vai 6 mar e non ven-e.

A vida do marineiro
é unha vida triste e dura
pois toda a vida traballa
encima da sepultura.
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e delo da fe a existencia dalgtins “cantos de dnimas™ Traballar, traballa arreo pero cando non
que advirten dese perigo

T, W

El marinero al dominco

Ai! Pepinio, adios. Ai! Pepino, adios. buen sapato 'y buena media;
Ai! Pepino por Dios non te vaias. | al lunes por la mariana
Quiédate con nds, quédate con nos. descalsito por la arena.
Non te vaias a afogar d praia
€OMO Nos pasou a nos. e busca amores en cada porto
O mar enche p arriba
Resulta tan grande o convencimento e a asimilacion desta e devala par ‘abaixo;
sensacion que cando chegan 4 terra os marifieiros aparentan asi fai quen ten amores
esa arrogancia, nesta vila de Rianxo.
Eu nacin en Camarinas, ainda que en ocasiéns non lle resulte doado
nacin na beira do mar-e
a rapaza que me leve Yo no quiero marinero,
bo peixe ha de levar-e. Yo no quiero remador-e
que tiene la mar por cama
e esa fanfarroneria v el sielo por cobertor-e.
Sardifieira das sardifias Non te cases queridinia
quen che dera entre as pernas co marineiro do mar-e
0 que eu teno entre as minas. arma vela i arma vela

e vai para o seu lughar-e.

Xa non quero home
que tantas veces o enfrentan 4 seguridade do labrego que me vai 6 mar,
vai para a taberna
A terra ¢ dos pescadores vaise emborrachar,
non hai nada que fallar, vaise emborrachar,
0 que queira cantareas vaise emborrachar.
ten que ir d beira do mar. Xa non quero home

quemevaipomar.



e menos mal que entre colegas hai consellos coma o que
daba Agapito “O Noiés” naquela copla que acompanaba
co acordedn e que lla ensinara 6s escravos na sta vida de
negreiro das Antillas:

Marifieiro se ques casar
entre o luns e o domingo
non cases en Escarabote,
que as nenas daquel lugar,
lembrando os vikingos,
énchenche de cornos o bote.

Pero se o marifieiro € asi, non podemos dici-lo mesmo
da sia muller: calada, retraida, sempre entregada e
pendente da figura do home

Canta rula, canta rula,
canta rula nun petouco.
Coitadifio do que espera
do que estd na man d outro.

Non quero que saias mdis
de noite a ir a pescar;
que pode arrici-lo vento
a piques de naufragar.

;Os meus amores, ai,
oS meus amores!

Co dinieiro que tiganes
arregrarei a casina,

e tu poderds reporier
os enseres da gamelina.

;Os meus amores, dai,
os meus amores!

Ela coida da casa, dos fillos, vende a pesca, ata as redes,
... € moitas veces, madis das que ela quixera, ascende
lumieiras 6 santo ou & virxe cando vai mal tempo ou
“move a tella” cando o vento fica quedo

Vente ventiiio do mar,
vente ventifio mareiro,
non me fagas esperar
e traime 6 meu companeiro.

Malia todo elo, a vida en parella e en familia lévase con
respeto e ledicia, e en ocasions con propostas suxerentes

Dame lume, Sara,
polo mexadeiro.
Dame lume, Sara,

que son marineiro.

Si eres mariieiro,
non me importa nada;
as mocifias novas
deitanse na cama.

Como conclusion gostarfame recalca-la magnitude e a
importancia que o mar ten nas nosas vidas; de non ser asi
non se lograria esta trasmision de xeracion en xeracion.
Na actualidade todos estamos na obriga de seguir
mantendo ese fio conductor malia que o “progreso” non
navegue na nosa mesma onda € nin sequera no mMesmo
mar, con outros ventos e outras artes de pesca. Debemos
pofie-las nosas proas cara ¢ verdadeiro porto, 6
verdadeiro “sentir galego”. Os nosos ventos son mdis
solidos e podemos valernos dos seus propios aparellos: a
television, os C.D., os videos, etc.; ben usados poden
servir para algo mdis ca consumir e desfacer.

Sen mdis, despidome 6 xeito dos de Mazaricos:

A despedida vou dando,
a despedida vou a dar
como dan os marinieiros
cando van para o mar

Onde se xunten mulleres xurden as coplas. As atadeiras cumpren co seu
cometido. (foto: Xaquin Lorenzo. M.P.G.).



A Atalaia

Ogrobe, anos 60.

UN CONTO DE ANTES

E sta € historia de un mozo que se chamaba Pepifio e que tifia o priviléxio de raspar a pota das papas
todas as noites (porque na casa de Pepifio sempre se ceaban papas, como en todas as casas da vila). A

cousa e que Pepifio casou con unha moza chamada Carmucha , que era de casa rica, e alf foi vivir o
noso Pepe.

Na casa dos sogros , a hora da cea, Pepifio sufria moito porque , como eran ricos non tifian 0 costume
de raspar a perola das papas e botdbanna no vertedeiro a lavar sen que el puidese tomar a sua galdropada
favorita.A tristura de Pepifo era evidente e os sogros non querian que o novo membro da familia



estivese a desgosto asi que contaban contos de moita risa por ver de aledar ao rapaz , pero nada , todos a escachar de
risa menos Pepifio.Unha noite o sogro preparou unha brincadeira que non podia fallar , fixo un carrifio mallado aos
das vacas , xunguiu-lle unha parella de gatifios novos e puxo-os enriba da mesa.Un gato tiraba para arca e o outro
para couso, e vefia a rolos o carro e os gatifos e todos a afartar de rir , menos Pepifo que andaba co ollar tristeiro
perdido na xanela de riba do vertedeiro e , de reollo , na ola das papas con aquela farturifia sen raspar.

A sogra do noso depresivo Pepifio decidiu que habia que actuar con determinacién e foi falar coa consogra....Que
serd? Que non serd? Pois mira que cho tratamos ben.E el anda ben todo o dia pero 4 hora da cea acabouse o
conto.Para af - dixo a nai de Pepe - Quen raspa a pota das papas na vosa casa?’.....E asf foi como se deu co mal do
mozo.

Esa mesma noite , despois de verquidas as papas nas cuncas , a sogra plantou-lle a Pepifio a perola . E logo, Queres
raspar,Pepe? .E Pepe raspaba e sorria e sorria e raspaba, cada vez mais contento e olla para a sogra e dille:

- Non se acorda, mifia sogra , vaia afarta de rir co carrifio e os gatinos.Que risa !.

Contaron-me a anterior histéria cando ainda non habia television (polo menos na mifia casa) pero as papas , que s
se ceaban de cando en vez , xa se facian con Maizena .E veume o conto 4 cabeza dando-lle voltas a un artigo sobre o
patriménio cultural do mar , que se nos vai (non emigra , morre).Isto € acordoume un conto de risa cando artellaba
unha historia de medo que comezaba asi:

“ No ano 1979 proxectaba o Concello de Ogrobe pofer a andar un Museu do Mar nunha casa con proteccién
arquitectonica; dezeoito anos despois ollamos que non se moveu un dedo por conservar o noso inmenso legado
cultural-marifieiro, que se desfixo e se desnaturalizou a fachada litoral e que derrubaron a casa (protexida?) que ia ser
sede do museu para facer no seu sitio un moderno edificio-adefésio.......”

Despois a histéria ia seguir con outros exemplos da costa galega e logo tocaria analisar as responsabilidades
politicas e xusto foi ai , no concepto “politica” , cando se me apresentou a idea da pota das pa O voto é o soma
nutricial do politico perpetudbel e por iso un governo que se preciase non tifa que andar a raspar votos nos
currunchos da perola , ia directamente 4 cunca chea de papas-votos e asi se fixeron os estupendos paseios maritimos
con palmeiras tropicais que lles deron s nosas vilas un aire cosmopolita e que serviron para soterrar praias , barcos e
cons con nome e vida préprios.Estdbase a soterrar tamén un espacio que antes se enchera de lixo e lama e que fedia,
era unha cuestion de hixiene.Pero , sobre todo , botaba-se terra enriba de un simbolo das fames e traballos do
pasado.Ganamos un urbanismo uniformizador , inapropriado e estéril , pero semella que non nos podemos queixar
pois era o que queriamos.

Polo visto a cousa estd a cambiar, as asociacions adicadas 4 recuperacion de embarcaciéns tradicionais e cultura
maritima son varias ddcias e xa constituiron unha Federacion Galega , as actividades organizadas tefien apoio social e
cada dia maior preséncia nos meios de comunicaciéon.Cando se ven as fotos ou se len noticias dos Encontros de
Embarcaci6ns tradicionais de Brest , con mdis de dous milléns de visitantes , ao sector hosteleiro poiien-se-lle a
funcionar as” gldndulas de secrecién interna do aparato dixestivo.Finalmente estan-se a desenvolver ou apresentar
proxectos de desenvolvemento endéxeno en torno 4 cultura do mar e o turismo que son verdadeiramente
atractivos.Por isto a Pepifio lle acordaron as papas que quedan por arrebaiiar e o seus dereitos adquiridos.

Ollo os cartaces de estos terceiros encontros € vexo logotipos institucionais a moreas, non quero ser desagradecido ,
non esquezo a co-financiaciacién , xa sei que sen certas axudas teria sido moito mais penosa ou directamente
imposibel a recuperacién de embarcaciéns que xa navegan ou van facelo pronto.Pero non podo evitar ver en cada
logotipo institucional a Pepifio raspando feliz a perola dos votos, xa comeu a cunca dos votos da desfeita do litoral e
agora tocan-lle estes , que tamén lle saben moi ben , e mentras come e sorri semella que nos estd a dicer :

- Non se acordan meus amigos? Que inmenso patriménio maritimo tifilamos.

Luis Rei , Ogrobe.



PUBLICACIONS

RELINGA

Eapta do laflurm 0 Acividades Nunlem naxu-

-A preservacion do Patrimonio
Cultural Maritimo a través de
aticvidades deportivas e de lecer, e a
recuperacion de barcos tradicionais € a
idea que anima a “Asociacioén Cultural
Lagareu por Barlovento” de Ribeira a
editar “Relinga. Revista de Cultura e
Actividades Marifieiras”.

Relinga de coidada edicién, céntra
case todo a seu contido na informacién
sobre as regatas de dornas na Ria de
Arousa. Ademdis de cumprir a funcién
de voceiro do clube Lagareu por
Barlovento, adica as sdas pédxinas a
miormacion sobre cada regata e trofeo,

clasificacion das dornas, a
snirevistas con vellos marifieiros, e s

negraduras de dornas emblematicas.

NOVAS

-Co gallo do vinte aniversario do Clube Nautico
Portosin, exibe-se nas instalacions do mesmo durante os
meses de Xuno e Xullo de 1997 unha “Mostra da
Tradicion naval na Ria de Muros e Noia”. Ademais de
charlas e mesas redondas estara exposto no peirao do
clube o derradeiro “Sancosmeiro” desa ria, barco
adicado ao transporte de materiais e xente recuperado
polo mesmo clube.

-Cando esta revista saia a rua x4 se celebrou o dia 28 de
Xuiio a

IT FESTA FOLC DE LIMENS, este ano co lema Limens
ao mar.

Organizado pola asociacién de vecifios de Limens e a
colaboracion da concelleria de Cultura e Xuventude de
Cangas. Ademais das actuacions a partires das 10 da
noite habera pola manan pasarrias e obradoiros para
nenos., contard, asi mesmo coa exposicion “O Noso
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CLUB NAUTICO PORTOSIN

Patrimonio Maritimo” da Federacién Galega pola
Cultura Maritima.

-En correspondencia cos nosos compaiieiros de
Esposende , a Dorna Meca desplazara-se até ali a
mediados do préximo mes de Agosto para participar no
encontro organizado polo “Forum Esposendense”.

-En colaboracién co “Seminario Terra de Viveiro”, a
Federacién Galega pola Cultura Maritima acudird as
Festas do Carmen de Celeiro os préximos dias do 23 ao
27 de Xullo, coa sia exposicion “O Noso Patrimonio
Maritimo”.

-Tamén esperamos estar no mes de Agosto nos
encontros organizados polo Concello de Bueu, asi
como no Organizado polo Concello de Poio con motivo
da Festa da Ameixa.



A Vela latina.
Eclosién da vela tradicional en Catalunya.

Este é o titulo dun amplo artigo que aparece na
revista Yate, nimero 368 de maio do 97 que fala
da recuperacion das embarcacién tradicionais
catalanas. O artigo fai referencia aos ultimos
logros neste campo, tamén a ilusionados
proxectos como a recuperacion do barco mdis
antigo que nestes momentos esta a navegar, un
“llaut de foc™” construido en 1903, barco que se
adicaba 4 “pesca a I’encesa”, técnica que consistia
en acender lume na popa para atraer o peixe. Pero
tamén fala da sistematica destruccidén (por
desguace obligatorio auspiciado polas autoridades
maritimas) como o grande inimigo da
conservacion e da recuperacién de embarcacion
tradicionais. Problema, que como sabedes, tamén
nos afecta por estas terras. De momento para
xuntar esforzos en Catalunya nace hai un ano a
“Coordinadora per a la Recuperacié de la
Navegacié Tradidicicional”.

Xavier Colomer Ribot e Michelle Curel.”Vela
latina”, Yate, 368 ( maio 1997), pp.96-102.

-Ven de sair do prelo a 2 edicién correxida do libro “Gale6ns de
Arousa” editado polo Etnogrifico Mascato. Cinco capitulos, 25
fotografias antiguas, ademdis de desefos e croquis orixinais para dar a
cofiecer esta embarcacion de transporte emblemdtica na Ria de Arousa.
O producto da venda do libro invertirase no vello galeén “Jandro™ que os
“mascatos” andan a recuperar.
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